Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Département fédéral de I'environnement, des transports, de I'énergie et de la communication
DETEC

Dipartimento federale dell'ambiente, dei trasporti, dell'energia e delle comunicazioni DATEC

Bundesamt fiir Strassen

Office fédéral des routes

Ufficio federale delle Strade

Bozberg - 2022

Auswertung und Bearbeitung der

WIM-Daten

L0,
Bozberg (427)(43‘28' re3 -
8 . . iy
.i"’\’)nw""m\‘“ : Winterthur ge “ ="
gy O e (T iy O o=t y \ )
v—s

[ : 7 Zrich, f; "Z/

; 4
: ) B 54
7 2 . v
¢ % Bern ' {‘ \/
) e i
y T
$ Lausanne < ( \‘\-M}
’ FY ¢
2 .
N 7 } 2 Woa
o e
¢4, Geheve { \ ‘\ ofs 3
L ( ¥

Ittigen, 31.10.2023



2022 - Bozberg | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
UVEK

Bundesamt fir Strassen ASTRA

Abteilung Strassennetze

Verkehr & Innovation Management

Uberwachung des Strassenverkehrs

Dokument

Dokument WIM_2022 427 428
Version 1
Erschaffen am 31.10.2023 — MAF



3.1
3.2
3.3
3.4
3.41
3.4.2
3.4.3
3.4.4
3.4.5

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6

o000
— — —
N

2022 - Bozberg | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

IMPIrESSUM ... s s sssssssssssssssssssnnssssnnsnsnnnnnnnnnnnnnnnnnn 2
Datenblatt...... ... s 4
Integritat der Daten ... e 6
Statistikbearbeitung.........coo v e 7
Jahrliche StundenaufteiluNG..........ooi i 7
Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 TONNEN) ....ccooiiiiiiiiiiiie e 8
Tagliche StuNdenVerteilung............coo i 9
FaNrZeUgerkENNUNG ........eiiiiiii et e b e e e sbeeee e 11
[N F= Yo o TN 1Y/ o = | S 11
NaCh ANZahl ACNSEN ... e e e e e e e e 12
NaCh KIasSE SWISSTO ....oeiiiiiiiiiiiiiie ettt e ettt e e e ettt e e e e eree e e e s enteeeeesnraeaeeans 12
Nach GeWiChISKatEgGONIE .......c.ueiiiiiiiie e 13
Dominierender UMIISS ......ooiiiiiiieiei ettt e e e e et e e e e e e e et e e e e e e e e e annnnees 13
Vorlage nach Norm VSS 40 320........ccceeiiiiicciiecererrinsssscssssesse s s s sssssssssssessssssssssssssssssnses 14
Aufteilung zwischen den Fahrspuren ... 14
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen ... 14
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien. ..............c.ccveveueeceveveeeeeeeeeeeeee e 14
Mittlerer AQUIVAIBNZIAKLOT ...............coveveieeeeeeeeeeeceeee et 15
Aktuelle dquivalente Verkehrslastklasse nach VSS 40324 ..., 15
Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate.............ccccccoviiii 15
Charakteristik der Lastwagen. ... mss s e 16
Charakteristik der Lastwagen-Kategorien............cooiuiiiiiiiiiieiiiiiee e 16
Globale Charakteristik der Proben ...........c..oiiiiiiiiie e 20
Vorlage nach Norm SIA 267 ... s e e e s e e e e mr e s mr e s e e e s smnn e snnnns 22
Vorlage der Last 1 nach SIA 267 .......oemiiiiiieee e 22
Konzentrierte Last Q) ........ooooiiiiiiiiiie ettt e et e e s e e 22
V2= 0 T LY = T A SRRSO 22
=T 5 T =T o P 23
VertrauensSebeNe ... n e s 24
Bibliografie........cccciiiiiii i —————— 25



2022 - Bozberg | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

1 Datenblatt

Station Kanton

RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren

Boézberg AG

A3 428 /429 F3 VI 2 2+2

Situation

428 : Richtung Basel

4

<

427 : Richtung Zirich

2
7

Speicherungen

Art der Datei :

Tagliche Datei

Format der Datei :

NoASTRAJAHRMONATTAG.erweiterung

Ausbau der Datei : *.V00, *.VO1

Filter Gewicht Fahrzeug : > 2994 kg

Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei

Fehlende tagliche Dateien

Potentieller Datenverlust

09.02.2022 — 09:06 bis 00:00 (427)
25.02.2022 — 13:08 bis 00:00 (427)
14.03.2022 — 12:46 bis 00:00 (427)
25.04.2022 — 20:11 bis 00:00 (428)
26.04.2022 — 20:02 bis 00:00 (427)
26.04.2022 — 20:12 bis 21:26 (428)
26.04.2022 — 21:26 bis 00:00 (428)
27.04.2022 — 00:00 bis 04:03 (428)
27.04.2022 — 00:00 bis 04:25 (427)
27.04.2022 — 20:09 bis 00:00 (427)
28.04.2022 — 20:13 bis 00:00 (428)
29.04.2022 — 20:09 bis 21:54 (428)
29.04.2022 — 20:21 bis 00:00 (427)
29.04.2022 — 21:56 bis 00:00 (428)
30.04.2022 — 00:00 bis 03:55 (428)
02.05.2022 — 20:25 bis 21:37 (428)
02.05.2022 — 21:38 bis 00:00 (428)
03.05.2022 — 20:39 bis 22:51 (428)
03.05.2022 — 22:52 bis 00:00 (428)
04.05.2022 — 20:06 bis 00:00 (427)
04.05.2022 — 20:07 bis 23:11 (428)
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04.05.2022 — 23:12 bis 00:0
05.05.2022 — 00:00 bis 04:3
05.05.2022 — 20:07 bis 00:0
05.05.2022 - 20:16 bis 23:0
06.05.2022 — 00:00 bis 13:5
06.05.2022 — 19:42 bis 00:0
06.05.2022 — 20:20 bis 00:0
07.05.2022 — 00:00 bis 04:3
11.05.2022 — 20:07 bis 00:0
11.05.2022 - 20:10 bis 00:0
11.05.2022 — 00:00 bis 16:0
12.05.2022 — 00:00 bis 04:5
12.05.2022 - 20:07 bis 00:0
12.05.2022 — 20:27 bis 23:3
12.05.2022 — 23:32 bis 00:0

0 (428)
9
0
2
4
0
0
5
0
0
3
1
0
1
0

13.05.2022 — 00:00 bis 04:43
0
5
0
0
0
0
0
0
0
0
8
4
0
0

(
(428)
(427)
(428)
(427)
(427)
(428)
(428)
(427)
(428)
(427)
(428)
(427)
(428)
(428)
(428)

07.06.2022 — 20:06 bis 00:00 (

07.06.2022 — 20:29 bis 22:55 (

07.06.2022 — 22:56 bis 00:00 (

08.06.2022 — 00:00 bis 04:40 (

08.06.2022 — 20:07 bis 00:00 (

08.06.2022 — 20:15 bis 00:00 (

09.06.2022 — 20:03 bis 00:00 (
09.06.2022 — 20:11 bis 00:00 (
10.06.2022 — 20:05 bis 00:00 (
10.06.2022 — 20:24 bis 00:00 (
11.06.2022 — 00:00 bis 04:38 (
15.06.2022 — 20:31 bis 22:04 (
15.06.2022 — 20:45 bis 00:00 (427)
15.06.2022 — 22:05 bis 00:00 (428)
13.10.2022 — 08:38 bis 20:37 (427)
13.10.2022 — 20:38 bis 00:00 (427)
16.06.2022 — 20:10 bis 21:27 (428)
07.11.2022 — 20:12 bis 00:00 (427)
07.11.2022 — 20:37 bis 00:00 (428)
08.11.2022 — 00:00 bis 03:52 (428)
08.11.2022 — 20:08 bis 00:00 (428)
09.11.2022 — 20:09 bis 00:00 (428)

09.11.2022 — 20:12 bis 00:00 (

10.11.2022 — 20:51 bis 22:15 (

10.11.2022 — 22:16 bis 00:00 (

13.11.2022 — 09:57 bis 00:00 (
22.11.2022 — 08:19 bis 00:00 (427)

0 (

9 (

0(

0(

427)
428)
428)
428)
427)
428)
427)
428)
427)
428)
428)
428)

10.12.2022 — 10:55 bis 00:0
14.12.2022 — 10:05 bis 20:3
14.12.2022 - 20:40 bis 00:0
26.12.2022 — 12:09 bis 00:0

427)

Besondere Ereignis

Entscheide

Verkniipfung

Name der Datei : 2022_427_concat.log ; 2022_428_concat.log ;
Anzahl Speicherungen : 620'164 (427) ; 793'966 (428)

Anzahl effektiver Tage : 356.1 (427) ; 360.3 (428)
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (275'292 Eintrage).

521'790 Eintrage Richtung D1 (427).
229 Eintrage Richtung D2 (427).

2) 616'438 Eintrage Richtung D1 (428).
381 Eintrage Richtung D2 (428).
3) Gesamtlange nichtig (136 Eintrage).
4) Gesamtlange ber 26.00m (6'175 Eintrage).
5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (4 Eintrage).
6) Abstand unter 60cm (7'722 Eintrage).
7) Gesamtgewicht Gber 65 Tonnen (662 Eintrage, ohne mobile Krane).
8) Gewicht auf einer Achse liber 18 Tonnen (47 Eintrédge, ohne mobile Krane).

9) Gesamtlange unter 4.00m (648 Eintrage).
Entscheide
1) Ausschluss (2022_427_428_u3500.log).

2) Ausschluss der Richtungsspeicherungen D2.

3) Ausschluss.

4) Ausschluss.

5) Ausschluss.

6) Ausschluss.

7) Ausschluss.

8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2022_427_428.log
Anzahl Eintrage : 1'122'834

Name der Ausschlussdatei : 2022_427_428_exclus.log
Anzahl Eintrage : 16'004

Auf einer Gesamtmenge von 1'414'130 Eintragen, wurden 275292 aufgrund ihrer
Zugehorigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 16'004 Eintrage
(1.41%) wurden aufgrund ihrer potentiellen Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1 Jahrliche Stundenaufteilung

Richtung 1 Richtung 2
ASIENT DT\furiC;WV DTVBase;WV (Aggregatioﬁu::grl:q%sl(\j/:;%rtzrﬂn;bschnitten)
LW LW LW LW

000051 10| 11| 10| 10 Ziirich
EREEREEE
02051 4| e of 10| .
0362906 ol 10| 12| 14 % s

- < 150 L
04(5(5)906 7 ° 18 22 g 125
00005 10a| 1aa| 06| 145 § ZZ
0205 | 11a] 56| 102| 134 2 o LS.
08:00~1 406 173| 105| 139 g g ]

09:00 SZS8355588SnNnIAEREaGERRS
091:8906 123 168| 126| 168 CTTTTTTTT T s
101:?:005 123 166| 141| 187 Basel
gl 17| 59| 130 171 z:
| 12| 1s2| 12| te1|
13005 100| 36| 121 161 % 175 — A
10| 100| 137 35| 181 g i: 7
o905 88| 120| 116 156 “fg 100 _E;\/'VL‘&/
1600~ ool oo e8| 15| &7

17:00 A
05| so| es| es| 83 S S
| o] w| w| | Csssissessaiiiiiiisziiiics
sl 23| 27| 0| e3 R
202:‘1)906 16| 19| 33| a1
212:2;006 13 16 20 24 Anzahl Tage
201 1 [ 1] e DTV : 365
B0 ol | | DWV : 254 (AG)

SUMME | 1442 | 1945 | 1667 | 2179

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)
Richtung 1 Richtung 2
Al Zdrich Basel (Aggregatio'?\urit:gr?q%sl(\j/:;%rtzr:-n;bschnitten)
DTV DWV DTV DWV
HV HV HV HV
000:(1)1006 ° 4 4 4 Zirich
e I I I I
. 225
02(5(3):()05 2 2 6 7 = 200
. € 150
040-2906 4 5 13 16 g 125 -
M| 50| s2| 4| sr| F o
00005 79| 10| 72| 99 § :Z
005 84| 11| s9| 78 25
oos| o] | n| w|  Crzggszrziisizziiaziss
091:8?05 102 141| 98| 132 zeit[5ed]
10005 eo| 37| 111 1s2 Basel
N5 95| 132| eo| 137 250
121:2905 91| 126 90| 124f _ ZZ
1051 79| 10| e7| a2 g w75
141:2:006 79| 111 96| 134 gi: A
o005l e8| ea| 0| 112 ig 100 {—————f\-— f/*\‘r:\*/\*\ ********* o
10051 s2| 71| se| 78 g :Z f‘;/ N\
0= [ N
sl 9| s3] 39| s 25 A N
- o el |
Clooo| 20| 38| 38| a8 SEEEIEEI988EE5E5¢83¢888:8¢83¢
1905 18| 21| 28| a7 ettt
200051 1] 15| 15| 20
212:(2):006 10 12 9 12 Anzahl Tage
2001 5[ 5 ; DTV : 365
T 1. - DWV : 254 (AG)
SUMME | 11121 | 1'543 | 11130 | 1'544

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung

3.3

Sonntag und
Feiertage

59

Samstag

52

Freitag

51

Donnerstag

51

Mittwoch

52

Dienstag

52

Montag

48

Tage

Anzahl
(AG)

Ziirich (Aggregation nach Stunde)

Richtung 1

007 —00:€T

OWOoOWOoOwmwoOmOomo
A NON~NBHANSNDLN
NNR A A

[P3s/M1] uswwosynesiyadan

o
n
~

mWOoOWmowmownmouno
NOKNBOHANONGBA
NR Ao

[P3s/Mm1] uswwonesyasan

00:€7 - 00:ZZ
00:7Z - 00:T2
0012 - 00:07
/| ooz-ooer
00:6T - 00:8T
\ 00:8T - 00:£T
/| 00:£T - 00:9T
/ 00:9T - 00ST
00:ST - 00'+T
b0 00:4T ~00'ET 5
8 00:€T - 00T &
12 00:Z1-00TT
o 00:TT - 00:0T N
c 00:0T - 00:60
< 00:60 - 00:80
DO 00:80 - 00:£0
NG 00:£0 - 00:90
i Y 00:90 - 00:50
T— . .
00:50 - 000
00:40 - 00:€0
00:€0 - 00:20
00:20 - 00:T0
00:10 - 00:00
cwmgouonmgnwono
QIJS2as~"e
[P3s/M1] uswwosnesiyayan
00:v - 00'€Z 00:+7 - 00'€Z
00:€7 - 00:ZZ 00:€Z - 00:2Z
00:7Z - 00'TZ 00:2Z - 00:TZ
00:12 - 00:07 00:1Z - 00:02
\ 00:0 - 06T 00:07 - 00°6T
00:6T - 00'8T 006T — 00:8T
/ 00:8T - 00:£T 00:8T - 00:LT
/ 00:LT - 00:9T Y 00:£T - 00:9T
/ 00:9T - 00ST © 00:9T - 00'ST
00:ST - 00:%T k- 00:ST - 00:7T
- 00:0T - 00'ET o5 K 00:vT - 00'€T o3
S 00:€T-00°ZT & (7] 00:ET-00:TT &
o 00:ZT - 00'TT = w 00:ZT-00:TT =
3 00:TT - 00:0T N T 00:TT - 00:0T N
=] 00:0T - 00:60 m 00:0T - 00:60
= 00:60 ~ 00:80 00:60 — 00:80
= 00:80 - 00:£0 4 00:80 - 00:£0
. 00:£0 - 00:90 = 00:£0 - 00:90
N— 00:90 - 00:50 < 00:90 - 00:50
~ . . < . .
00:50 - 00:0 o 0050 - 00:70
00:40 - 00:€0 [ 00:+0 — 00:€0
00:€0 - 00:20 00:€0 - 00:20
00:20 - 00:T0 00:20 - 00:T0
0010 - 00:00 |- 00:10 - 00:00
cwmguwonmgumwono ocwmguwongnouno
QIRTZ2as~2e Iz Laes~e
[P3s/M1] uswwoxynesiyas oA [P3s/M1] uswwospgnesIya}IaA
00:4 - 00'€7 - 00:4Z — 00:€Z
00:€7 - 00'ZZ |- 00:€2 - 00:22
00:7Z - 00'TZ - 00:72 - 0012
0012 - 00:07 0012 - 00:02
\ 00:02 - 00:6T 000z - 00:6T
0061 - 00°8T - 00'6T — 00:8T
/ 0081 - 00:LT - 00:8T - 00:LT
/ 00:£T - 00:9T F 00:£T - 00:9T
/ 00:9T - 00ST 0091 - 00:ST
00:ST - 00:+T F 00:ST = 00:4T
00:9T ~00'ET o F 0001 -~ 00T o7
oo 00:ET - 00:ZT & [ F 00:€T-00:ZT &
8 00:Z1-00TT 2 8 - 00T - 00T &
4] 00:1T - 00:0T N 1] F00:TT - 00:0T N
S 00:0T - 00:60 €  00:0T - 00:60
= 00:60 - 00:80 © 0060 - 00:80
o 00:80 - 00:£0 v  00:80 - 00:£0
. 00:£0 - 00:90  00:£0 - 00:90
P~ 00:90 - 00:50  00:90 - 00:50
- . . . .
00:50 - 00°70 - 00:50 - 00:60
00:%0 ~ 00:€0 0040 ~ 00:€0
00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
00:20 - 00:T0 + 00:20- 0010
0010 - 00:00 00:10 - 00:00
g88Lg488RRR® RRELE88RRR°
F NI R R = FENIS R R R
[P3s/M1] uswwoxynesiya1an [P3s/M1] uswwospnesIy A
00:v - 00:€Z [ 00:6Z ~ 00:€Z
00:€7 - 00:ZZ + 00:€Z - 00:2Z
00:7Z - 00:TZ t 00:7z - 00'1Z
0012 - 00:02 0012 - 00:02
/ 00:02 - 0061 000z - 00:6T
00:6T - 00:8T \ 0061 - 00:8T
/ 00:8T - 00:£T 0081 - 00:£T
\\ 00:£T - 00:9T \ F 00:£T - 00:9T
00:9T - 00ST / 0091 - 00:ST
00:ST - 00'+T F 00:ST - 00:4T
00:4T ~00'ET 5 - 00:9T ~ 00T o7
0o \ 00:ET - 00:ZT & w \ - 00:ET-00:ZT &
] 00:ZT - 00'TT & © - 00:ZT - 00'TT &
€ 00:TT-00:0T N = F00:TT-00:0T N
o F 00:0T - 00:60 [  00°0T - 0060
S 00:60 - 00:80 w  00:60 - 00:80
00:80 - 00:£0  00:80 - 00:£0
~/ 00:£0 - 00:90 N  00:£0 - 00:90
P — 00:90 - 00:50 /Il  00:90 - 0050
00:50 - 000 0050 = 00:60
00:%0 ~ 00:€0  00:60 = 00:€0
00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
00:20 - 00:T0  00:20- 00:10
00:10 - 00:00 00:10 - 00:00
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Basel (Aggregation nach Stunde)

Richtung 2

o
n
~

nW O Wwowowmwaouwno
NSO RNBHhANGSN~NBLN
[NERS IR RS B

[P3S/M1] uswwodynesIyaxyIan

O WwW o Wwowowmaowmo
L NOKRDOANOSNDN
ANR A A S A

[Pas/m] uswwosynesiyaxsan

- 0072 - 00:€C
\ - 00:€Z - 00:2C
- 00Tz - 00T
/" | ootz-o000z
\ - 00:02 - 00:6T
- 00:6T - 00:8T
\ - 00:8T - 00:LT
\\ | 00:T - 00:9T
V4 - 00:9T - 00:ST
< L 00:ST - 00:¥T
1) - 00:0T —00ET
8 F 00:€T - 00:ZT &
12 - 00:ZT-00TT &
] A L 00T - 00:0T N
c N\ - 00:0T - 00:60
m - 00:60 - 00:80
a - 00:80 - 00:£0
L - 00:£0 - 00:90
o - 00:90 - 00:50
™\  00:50—00:+0
- 00:70 - 00:€0
- 00:€0 - 00:20
- 00:20- 00:T0
00:T0 - 00:00
cwmowowomwauno
28388234 8Kr3K
238548498
[P3s/M1] uswwosynesiyaxan
- 0072 - 00:€C - 0072 - 00:€T
- 00:€2 - 00:2T - 00:€Z - 00T
- 002z - 00:TT - 0022 - 00:TT
S | ootz- o000z - 00:TZ - 00:0C
\ - 00:02 - 00:6T - 00:02 - 00:6T
- 00:6T - 00:8T - 00:6T - 00:8T
- 00:8T - 00:LT - 00:8T - 00:LT
7 L 00:T - 00:9T ) L 00:LT —00:9T
S - 00:9T - 00:ST © - 00:9T - 00:ST
A L 00:ST - 00:¥T ko - 00:ST - 00:VT
= - 00¥T-00ET o @ - 00WT - 00T o
S | 00:€T-00:ZT & (7] | 00:ET - 00:ZT &
<) - 00ZT-00TT & . - 00:ZT - 00T =
H L 00T - 00:0T N .M L 00:TT - 00:0T N
£ N - 0001 - 0060 5 - 00T - 0060
s - 00:60 - 00:80 80 - 00:60 - 00:80
- 00:80 - 00:0 © - 00:80 - 00:£0
- 00:£0- 00:90 + - 00:£0 - 00:90
P — - 00:90 - 00:50 m - 00:90 - 00:50
™\ | 00:50-00:v0 ° - 00:50 - 00:%0
- 00:70 - 00:€0 [ - 00:70 - 00:€0
- 00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
- 00:20 - 00:T0 - 00:20 - 00:T0
00:T0 - 00:00 00:T0 - 00:00
Cwmowowomwauno cmowowowano
2838LRL8rIA 2L8KLRL8rRIA
23258498 23254898
[P3s/M1] uswwoNnEsIyYIBA [P3s/m1] uswwospnesiyaxian
- 00:7Z - 00:€T 007 -
- 00:€ - 00:7T - 00:€Z - 00T
- 00Tz - 00:TT - 002z - 00T
\ L 00:TZ - 00:0¢ L 00:TZ - 00:0¢
\ - 00:02 - 00:6T - 00:02 - 00:6T
- 00:6T - 00:8T - 00:6T — 00:8T
\\ | 00:8T - 00:LT - 00:8T - 00:LT
- 00:LT - 00:9T F 00:£T - 00:9T
\\ - 00:9T - 00ST - 00:9T - 00°ST
A L 00:5T =~ 00:5T L 05T~ 00:0T
- 00:T - 00ET o3 - 00:VT - 00ET
V] | 00:€T- 00T & o0 | 00:ET - 00:TT &
8 L 00:TT-00TT & o L 00TT - 00 TT =
] - 2]
2 A L 00:TT-00:0T N m L 00:TT-00:0T N
o N\ - 00:0T - 00:60 - 00:0T - 00:60
3 - 00:60 - 00:80 & - 00:60 - 00:80
- 00:80 - 00:0 - 00:80 - 00:£0
- 00:£0 - 00:90 - 00:£0 - 00:90
/// - 00:90 - 00:50 - 00:90 - 00:50
™=\ | 00:50-00:v0 - 00:50 - 00:%0
- 0070 - 00:€0 - 00170 - 00:€0
- 00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
- 0020~ 00:T0 - 00120 - 0010
00:T0 - 00:00 00:T0 - 00:00
cwowowomwauno cmowowowaono
2R23LRL8rIA 298824 8raA
RI_549SS 23854898
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- 0077 - 00:€T - 00:7Z - 00T
\ - 00:€z - 00:2T \ - 00:€2 - 00T
- 00Tz - 00'TT - 00Tz - 00T
\ - 00:TZ - 00:02 - 00:TZ - 00:0T
- 00:0Z - 00:6T - 00:0Z - 00:6T
- 00:6T - 00:8T - 00'6T — 00:8T
| - 00:8T - 00:LT - 00:8T - 00:LT
\\ - 00:LT - 00:9T \\ - 00:LT - 00:9T
e - 00:9T - 00:ST e - 00:9T - 00:ST
< - 00:ST - 00:¥T - 00:ST - 00:VT
L 00:T - 00ET o - 00:VT - 00ET
0 | 00:€T- 00T & o0 | 00:€T - 00:TT &
s - 00:ZT-00TT & © - 00:2T - 00:TT
c L 00T - 00:0T N = L 00:TT-00:0T N
o AN - 00:0T - 00:60 [ - 00:0T - 00:60
S - 00:60 - 00:80 o - 00:60 - 00:80
- 00:80 - 00:20 - 00:80 - 00:20
- 00:£0 - 00:90 - 00:£0 - 00:90
T~ - 00:90 - 00:50 /// - 00190 - 00:50
™ | 00:50-00:v0 ™\ ' 00:50-00:v0
- 00:70 - 00:€0 - 00:70 - 00:€0
- 00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
- 00:20- 00:T0 - 00120 - 0010
00:T0 - 00:00 00:T0 - 00:00
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Fahrzeugerkennung
Nach Monat
Anzahl Erkennungen nach Monat

Januar 38'322 43'632

Februar 45'091

Marz 54'302

April

Mai

Juni

Juli 43'417 51'866

August 44'955 51'842

September 47'798 55'818

Oktober 52'452

November

Dezember 45'338

Ziirich Basel

2000 2000
1800 1800 — —
1600 — — — 1600 + -1 1 -
1400 1 I = 1400 - H -
1200 = - F 1200 -+ H -
1000 | O 4 1000 H -

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

800 - -
600 - -
400 - -
200 - -

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

800 -
600 -
400 +
200

10

11

12

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritét der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Februar (427), Mérz (427), April, Mai, Juni,
Oktober (427), November, Dezember (427): Erkennung nicht geschétzt, tdgliche Werte

geschétzt.
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3.4.2 Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen

:(r:‘hzsagrll Erkennungen Grafik

2 297'145 26.5% 1.0%_ ~0-2%
3 125'701 11.2% hl
4 344'748 30.7%
5 341'170 30.4% " 2fchsen
; o3 o m 3 Achsen
. o o m 4 Achsen
8 398 0.0% i ziz:::
9 117 0.0% 7 Achsen und +

10 36 0.0%

1 29 0.0%

12 10 0.0%

3.4.3 Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung
nach Schema «Swiss 10 »

der

Klassen

Erfassung fiir die Schweizerische
Strassenverkehrszihlung (SSVZ)

Erfassung

fur

Verkehrsmanagement

das

2

: Motorrad

2 : Motorrad

3 : Personenwagen

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit

1 : PW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge < 3.5 1)

Anhanger
5: Lieferwagen 4 : Lieferwagen
6 : Lieferwagen mit Anhanger
7 : Lieferwagen mit Auflieger
1: Bus, Car 1: Bus, Car 2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
8 : Lastkraftwagen 5 : Lastkraftwagen (Fahrzeuge > 3.5 1)
9 : Lastenzug 6 : Lastenzug + Sattelzug
10 : Sattelzug
Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse i
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 31'225 2.8% 0.1% ’_2_8%
2 493 0.0% n
3 53'615 4.8%
4 47'544 4.2% "1
8
5 90'944 8.1% -
m9
6 18'114 1.6%
m10
7 44'052 3.9% uPW
8 233'430 20.8% ' MK
9 144'926 12.9%
10 457'912 40.8%
GM 579 0.1%
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Wir stellen fest, dass 254762 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 22.7%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrage nach, unter den schweren
Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie

Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
REICEET Erkennungen Grafik
[to]
3.5-8.0 271'538 24.2% 4.6%
8.0 -18.0 358'884 32.0%
18.0 — 28.0 287'171 25.6%
28.0 — 40.0 154'148 13.7% =35-80
>40.0 51'093 4.6% "80-180
=18.0-28.0
28.0-40.0
>40.0

3.4.5 Dominierender Umriss

Geméss [6] : « Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder
Umriss, dessen Anteil sich auf liber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
S/SITr 0----- 0+----000 | B=—= 10 219'000 19.5%
S/SITa 0----- 0+ ----00 | 55— 10 159'402 14.2%
S/S | Unschliissig 145'084 12.9%
sis 0-m--- 0| —. | 8 129'640 | 11.5%
S/S/Ta | Non-cohérent 72'835 6.5%
SISIS/S | 0----- 0+0--n--- I 9 59137 5.3%
SISIS | Unschliissig 39'798 3.5%
S/TalSIS 0----00+0----- 0| B—es—s 9 37'280 3.3%
s/S/S 0----- 0+ --0--| B—5—7% 10 36'468 3.2%
S/SITr | Unschliissig 34'228 3.0%
S/Ta 0----- 00 — 8 26'073 2.3%
SIS 0----- 0 == 1 19'617 1.7%
S/SITa 0----- 0+---00-- N 9 18'277 1.6%
Ta/Ta 00 ---00 Be o 8 16'185 1.4%
S/TalTa 0----00+---00--| W—G— 9 13'312 1.2%
SISIS/S 0----- 0+----0-0 | B 5——— 10 10717 1.0%
S/Ta | Unschliissig 10'668 1.0%
Andere Umrisse nach VSS 40 320
SiTa 0----- 00 = 1 6'317 0.6%
TalTr 00 - - 000 R e | cingeordnot i) 5%610 0.5%
S/SISITa 0----- 0+0----00 | —¥¢—= 9 673 0.1%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren
Konfiguration Richtung 1 : Zurich Richtung 2 : Basel .
1 2 2 1
45.7% 0.5% 52.5% 1.3% Anzahl Erkennungen
2x2 Spuren 50.2% 0.2% 49.3% 0.4% Gesamtgewicht
49.9% 0.1% 49.9% 0.2% Aqualer’[]ct)?a\lls\;kehrslaﬁ
Legende : NB : nicht-bemesst
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
Umriss Richtung 1: | Richtung 2: Norm Richtung 1: | Richtung 2: Norm
Zirich Basel 2022 Zirich Basel 2022
| T 0.56 0.85 0.8 0.52 0.81 0.7
- 0.96 1.27 1.3 1.28 1.67 1.7
N 1.33 1.40 1.7 2.33 2.45 3.0
N 1.99 2.53 2.3 4.54 5.84 5.4
B 1.27 1.95 1.7 1.21 1.92 1.6
[ E— 1.52 1.69 2.1 1.66 1.78 2.3
e 2.03 1.93 2.0 2.20 2.08 2.5
e 1.78 2.39 2.0 2.18 2.96 25
B 1.33 1.52 1.4 1.92 2.10 2.0
= 0.97 1.40 1.2 0.88 1.33 1.1
- 1.16 1.61 1.3 1.10 1.57 1.3
- 1.28 1.09 1.3 1.39 1.11 1.3
B\ e 2.13 1.80 24 2.72 2.15 3.0
== 1.44 2.51 2.5 1.46 2.66 2.6
== 0.74 0.97 1.1 0.95 1.28 1.4
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Kategorie Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
SWISS10 Richtung 1 : Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Zirich Basel 2022 Zirich Basel 2022
1: Bus, Car 1.26 2.08 2.1 1.36 2.27 2.3
LastkraftwagEe;r; 0.71 0.98 0.9 0.83 1.12 1.1
9 : Lastenzug 1.50 1.96 1.8 1.70 2.18 2.0
10 : Sattelzug 1.73 1.49 1.9 2.1 1.68 2.3
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4.5

4.6
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Mittlerer Aquivalenzfaktor

Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
Daten Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Zirich Basel 2022 Zirich Basel 2022
Umriss 1.35 1.16 1.66 1.37
(2-6 Achsen) 99.4% 99.3% 99.4% 99.3%
1.46 1.48 1.74 1.67
i 1.8 2.1
Kategorie 78.2% 64.0% 78.2% 64.0%
Klasse 1.45 2.47 1.74 1.66
75.6% 61.7% 75.6% 61.7%

Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach VSS 40 324

Flexibler und halbstarrer Oberbau

Richtung 1 : Ziirich

_ 516149LW 49.9% _ _
TFo = S rame Tage 135 o055 = 1953 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
Richtung 2 : Basel

__ 606'685 LW 49.9% _ .
TFo = S 537ame Tage 16— = 1 953 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer

Starrer und kombinierter Oberbau

Richtung 1 : Zirich

_ 516149LW 499% _ ., .
TFo = o Tage 1.66 - o, = 2409 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
Richtung 2 : Basel

_ 606'685 LW 49.9% _ ., .
TFo = S 537mme Tage 137 cooes = 2320 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer

Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Aufgrund der Abschaltung der Station im Vorjahr, werden keine Tendenzen analysiert.
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5.1  Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

Kategorie Erkennungen
1: Bus, Car 31'225
Charakteristik Information Grafik
v 89.2 14 000
o 9.7 12 000
Geschwindigkeit
(km/h] f0.95 102 _ 10 000
f0.99 104 | £ soo0
Max 208 g 6000
o
4000
2000
NI N || HNnmnm
CO0O00000000O0O0CO0O0O0O0O00O0O0O0O0CO0OO0O0O0O0
SNOSNORRASONNINSNEIINNIILRS
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 12.4 3000
g 2.2 2500
Gesamtlange
(m] f0.95 17.6 _ 2000
f0.99 24| 3 |
= 1500
Max 25.2 2
1000
500 +—
0
RRRRRRRRRRRRRRRRR
sagdddddgnddagINAS
Lange [m]
Intervall 0.1m
u 164 2000
o 66 1800
Gesamtgewicht 1600
(NI 9 £0.95 314 1400
f0.99 415 = 1200
Max 638 | §'°°
5 800
600
400 -

200 -

wn n n
0 o 00
~ o0 o0

35

85
135
185
235
435
485
535
585
635

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
8: ,
Lastkraftwagen 233430
Charakteristik Information Grafik
u 85.0 180 000
o 70 160 000
Geschwindigkeit 140000
[km/h] f0.95 92 — 120000
0.9 100 | 2 100000
Max 252 | & soo0o
% 60000
40000
20 000 “
o+ -—nttbe .
CERAIRBRBIESRIIABRISSIARRIIS
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 10.3 12 000
o 1.7 10000
Gesamtlange
(m] f0.95 12.9 _ 8000
f0.99 135 | 3
= 6000
Max 26.0 £
4000 -
2000
0 &
............. 5 2 E E g E
Intervall 0.1m
J 149
(o} 96
Gesamtgewicht
[KN] f0.95 386 \
f0.99 441 ‘
Max 644
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 144'926
Charakteristik Information Grafik
v 84.4 120 000
o 5.8 100 000
Geschwindigkeit
[km/h] f0.95 92 — 80000
£0.99 94| 3
= 60000
Max 162 2
= 40000
20000 I
o LI A
CSRAIRABRIIESIRIRIRISSIRIIREI
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 19.1 12 000
o 0.7 10000
Gesamtlange
(m] f0.95 20.0 < 8000
f0.99 20.6 =
= 6000
Max 26.0 £
& 4000
2000
0 : .
S 8 8 8 8 ] 3 838 83 83 3 ] 8
LA - I - I~ I S N A
Lange [m]
Intervall 0.1m
M 243 5000
o 80 4500
Gesamtgewicht 4000
e 9 f0.95 397 | 350
f0.99 444 3 3000
Max 640 | 5%
& 2000 -
1500 -
1000 -
500 -

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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2000

Gewicht [kN]

Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 457'912
Charakteristik Information Grafik
u 84.0 350 000
o 6.2 300 000 I
Geschwindigkeit f0.95 92 250,000
[km/h] -
f0.99 99 | 2 200000
Max 253 % 150 000
-4
100 000
50 000
CSRAIRABRIFESIRIRIRIKSARIAIREI
e T AT AT A ANNNNNNNN
A
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 16.1 35000
o 1.1 30 000 i
[CrE:]samtlange f0.95 17.4 25 000
f0.99 19.0 | 2 20000
c
Max 25.9 £ 15000
-4
10 000
5000 +————
0 - I s
R RIRIIS8IRKRRIKRIKIRRR
SddufydyegndagIiNgyy
Lange [m]
Intervall 0.1m
u 227 20 000
o 91 18 000
Gesamtgewicht 16000
kN] 9 f0.95 403 14000
f0.99 437 S 12000
Max pag | §°00%
= 8000
6000
4000

Intervall 5kN
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5.2

Globale Charakteristik der Proben

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

Erkennungen
1'115'883 99.4%
Charakteristik Information Grafik
u 13.5 40 000
o 4.3 35000
Gesamtlange f0.95 19.4 30000
(m] S 25000
f0.99 20.1 3
= 20000
Max 26.0 2
& 15000
10 000
5000 -
0 -
8888888888888888888888
SWOR0g oI S53ZJI]AIR
Lange [m]
Intervall 0.1m
v 178 120000
G wowicht S 109 100000
esamtgewic f0.95 394
[kN] _ 80000
f0.99 438 2
Max gog | § *°%®
©
% 40000
20 000 t‘
0 — ‘
EEEEEEREEERE R
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
u 12.7 60 000
o 6.9 50000
q : Gewicht pro f0.95 26.4
Laufmeter — 40000
[KN/m'] f0.99 36.3 ]
£0.9999 485 | § %0
Max 62.1 | % 20000 |
10000 -
0

5. © 9o <9
%] — {¥=] —
< wn wn o
Gewicht pro Laufmeter [kN/m']

Intervall 0.5kN/m’
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Anzahl 2'370'891 300 000
H 51 250000 +——]
o 26
Q : Achsen 200000 +—|
einfach [kN] f0.95 8| =
£0.99 116 § 150000 |
©
0.9999 149 | % L0000 -
Max 179
50000 - ]
0 [l I] I]‘[I I] [l loa
° 2 g
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 453'755 25000
v 87
20000 -
o 48
Q : Achsen |
doppelt [kN] f0.95 174 :, 15 000
f0.99 203 2
& 10000 -
f0.9999 278
Max 332 5000 -
0 -+
o
Gewicht Achsen doppelt [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 275'188
y 134
o 71
Q : Achsen
dreifach [kN] f0.95 248
f0.99 279
f0.9999 354
Max 418

Gewicht Achsen dreifach [kN]

Intervall 5kN
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Referenzdokument : [3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen,
sprich 99.4% der gesamten Proben.

Vorlage der Last 1 nach SIA 261

L85! Q;..

oy O

g e

[EEEEEEEEE  IE  EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN KK ]

|

Reslfldche l |

I £ S— i

-

Py ’
®_E_|m_ _______________ —

Restflache

@ fiktiver Fahrstreifen
@ fiktiver Fahretreifan
(@ fiktivar Fahrstraifen

Restflache

Q44 = 300 kN
Q3 = 200 kN

Konzentrierte Last Q

| :Ivariabel

= 9.0 KN/m?

Quz = 2.5 kN/m*
Qs = 2.5 kN/m?
Q=25 KN /m?

:Iuariabel

S
unem

o

-
-

2,00

> 0,50

2,00

Konzentrierte Last Q
. . f0.95 f0.99 f0.9999
Typ Achsen D“’Chs[ﬁm'“s'“t D;‘:g'fc";‘snét‘[iﬁ]st [kN] (pro [kN] (pro [kN] (pro
Achse) Achse) Achse)
Einfach 51 51 98 116 149
Doppelt 87 43 174 (87) 203 (102) 278 (139)
Dreifach 134 45 248 (83) 279 (93) 354 (118)
6.1.2 Verteilte Last q
Verteilte Last q
Typ Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999
Gewicht pro
Laufmeter [kN/m'] 12.7 26.4 36.3 48.5
Gewicht pro Flache
(Breite 3 m) [kN/m?] 4.2 88 12.1 16.2
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Aufgrund der Abschaltung der Station im Vorjahr, werden die Tendenzen der Stationen
nicht beschrieben.
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Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung I:-:\nderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht >3.2% > 13%
Vertrauensebene

Eigenschaften

Kommentar

Farbcode

Datum der letzten Kalibrierung :

15.09.2021 — Richtung Zirich
15.09.2021 — Richtung Basel

. Richtung Zirich : -4.35%
Angewendeter Korrekturfaktor : Richtung Basel : -2.37
. Richtung Zirich : Ja
Anwendung des Korrekturfaktors : Richtung Basel : Ja
- . Richtung Zdirich : Sehr gut
Vertrauensebene der Kalibrierung : Richtung Basel : Sehr gut
Daten die als Referenz verwendet werden Richtung Zurich : 2022
kdénnen : Richtung Basel : 2022

Feststellung auf Basis

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust :

~9 Tage / 5 Tage

Ausgeschlossen :

1.41%

Globaler Zusammenhang der Daten :

Messbare Unterschiede

Zusammenhang der Tendenzen der Station :

Messbare Unterschiede

Einordnung SWISS10, PW = 3.5 to :

22.7%

Inkoharente Umrisse :

28.8%

davon 28.1% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10
0.7% Andere Inkoharenzen

Vorschlage

Das Vertrauen in den Daten der Station ist gut.

Jedoch scheint die Prézision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung geméss

den erforderlichen Prézisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende

Legende

Farbcode
Kalibrierung

_ Daten und
Ubereinstimmung

1 Jahr Sehr gut

2-3 Jahre Gut

Befriedigend

Schlecht

4-5 Jahre
> 5 Jahre
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Normen

(1]

Association suisse des professionnels de la route et des transports VSS (Dezember 2022),
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(2]

Association suisse des professionnels de la route et des transports VSS (Marz 2019), « Dimensionnement
de la structure des chaussées — Sol de fondation et chaussée », VSS 40 324.

(3]

Société suisse des ingénieurs et architectes SIA (2014), « Actions sur les structures porteuses », Norme
SIA 261:2014.

Richtlinien

(4]

Office fédéral des routes OFROU (2009), « Postes de comptage du trafic », directive ASTRA 13012,
édition 2009 V1.06.

Dokumentation

(3]

M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (LAVOC-EPFL), L. D’Angelo, Prof. A. Nussbamer (ICOM-EPFL) (2017)
« Simulations de trafic intégrant la détermination d’indices de performance structurale. Partie 1 :
Trafic », Office fédéral des routes OFROU, Projet de recherche AGB 2010/003, Rapport n° 685.

6]

M.-A. Fénart, M. Ould-Henia, M. Delaby (2017) « Actualisation des facteurs d’équivalence de la norme
SN640320 », Office fédéral des routes OFROU, Projet de recherche VSS 2015/411, Rapport n° 1606.
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», Conférence EATA 2015, Stockholm, Suéde.

(9]

J. Martins, M.-A. Fénart, G. Feltrin, A.-G. Dumont, K. Beyer (2015) « Defining a braking probability to
estimate extreme braking forces on road bridges », Conférence ICASP12 2015, Vancouver, Canada.

[10]

J. Martins, M.-A. Fénart, G. Feltrin, A.-G. Dumont, K. Beyer (2014) « Deriving a load model for braking
forces on road bridges: Comparison between a deterministic and a probabilistic approach », Istanbul
Bridge Conference, Istanbul, Turquie.
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L. D’Angelo, Prof. A. Nussbaumer, M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (2013) « Fatigue life assessment of
existing motorway bridge », SEMC 2013, Afrique du Sud.

(2]

AASHTO (1986 - 1998), « AASHTO Guide for Design of Pavement Structures », American Association
of State Highway and Transportation Officials.
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