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1 Ausgangslage, Griinde und Zielsetzung der Revision

Das Bundesamt fur Strassen ASTRA hat seine Weisungen betreffend den Kurs Uber
Verkehrskunde im Zusammenhang mit dem Inkrafttreten des ersten Pakets der Revi-
sion der Fuhrerausweisvorschriften letztmals im Jahr 2020 Uberarbeitet und per 1. Ja-
nuar 2021 in Kraft gesetzt. Die damaligen Arbeiten und insbesondere die Konsultation
der Stakeholder zeigten auf, dass eine grundlegende Uberarbeitung der Weisungen
angezeigt ist. Der Aufbau des Kurses uber Verkehrskunde (VKU) soll modernisiert und
dessen Inhalt aktualisiert werden. Insbesondere sollen im VKU neu Aspekte der Fah-
rerassistenzsysteme und des automatisierten Fahrens vermittelt werden. Fiir die Uber-
arbeitung des VKU hat das ASTRA im Jahr 2022 eine Arbeitsgruppe (AG-VKU) ins
Leben gerufen, welche aus Vertreterinnen und Vertretern der Fahrlehrerverbande, der
Fahrlehrerberufsschulen, der Vereinigung der Strassenverkehrsamter (asa), der Bera-
tungsstelle fur Unfallverhttung (bfu) und des ASTRA besteht.

Der grundlegend Uberarbeitete VKU soll zukiinftig nicht mehr in Form von Weisungen
des ASTRA geregelt werden, sondern mit einer Amtsverordnung des ASTRA. Damit
wird einem Bundesgerichtsurteil' Rechnung getragen, wonach Verpflichtungen aus
Weisungen des ASTRA nicht rechtsverbindlich sind, weil Weisungen nicht nach dem
Publikationsgesetz (PublG)? bekannt gemacht werden kénnen.

Weiter soll der Zeitpunkt des Besuchs des VKU vor die Basistheorieprifung (TP) ver-
schoben werden. Dazu muss der Bundesrat die Verkehrszulassungsverordnung
(VZV)?3 anpassen.

2 Grundzuge der Vorlage
2.1 VKU vor Basistheoriepriifung

Vorgeschlagen wird, dass der VKU neu vor der TP absolviert werden soll. Dies er-
scheint aus heutiger Sicht sinnvoller und zweckmassiger. Damit wirde eine Ruckkehr
zum System erfolgen, wie es bis im Jahr 2003 Giltigkeit hatte. Die Verschiebung des
VKU vor die TP soll zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fuhren, weil sich die
Flhrerausweisbewerbenden so im VKU von Anfang an mit den eigenen Fahrmotiven
sowie Themen wie Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme auseinandersetzen
—noch bevor sie nach der TP mit dem praktischen Fahren beginnen. Zudem kann ihnen
die gesamte Fahrausbildung bereits ganz zu Beginn erklart werden. Da der VKU eine
zentrale Rolle in der ganzen Ausbildung spielt, sollen seine Inhalte auch in der TP ab-
gefragt werden kdnnen. Damit wird der VKU weiter gestarkt.

2.2 Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme

Das Thema Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme soll neu umfassend im
VKU integriert werden. Insbesondere sollen die Grenzen und Risiken beschrieben wer-
den, welche mit erwahnten Systemen verbunden sind (Schnittstelle Mensch-Ma-
schine).

2.3 E-Learning bei der Vorbereitung auf die TP, nicht aber im VKU

1 Verbundenes Urteil 2C_75 2019 und 2C_76 2019 vom 12. November 2019
2 Publikationsgesetz vom 18. Juni 2004 (PublG; SR 170.512)
3 Verkehrszulassungsverordnung vom 27. Oktober 1976 (VZV; SR 741.51)
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Zum Erwerb des Lernfahrausweises der Kategorien A, A1, B oder B1 muss der VKU
besucht und die TP bestanden werden. Bei der Vorbereitung auf die TP ist E-Learning
moglich und soll es weiterhin sein. Den Fahranfangerinnen und Fahranfangern steht
eine grosse Anzahl an Apps oder E-Learning Modulen zur Verfugung, welche sie bei
ihrer Vorbereitung auf die TP unterstitzen. Beim VKU hingegen handelt es sich um
einen klassischen Prasenzunterricht, dessen Starken in der gemeinsamen Erarbeitung
und Entwicklung von Ressourcen und Kompetenzen liegt. Er bildet Teil der Grundaus-
bildung, mit der sichergestellt sein muss, dass die Kursteilnehmenden die erforderli-
chen Kompetenzen und Ressourcen, mit Blick auf das regelkonforme und sichere Flih-
ren eines Fahrzeugs im Strassenverkehr, fundiert erwerben. Insbesondere muss ge-
wahrleistet sein, dass die zu vermittelnden Kompetenzen bezlglich Selbstbeurteilung,
personlicher Einstellungen und Werthaltungen verstanden und dbernommen werden.
Dementsprechend Uberwiegen beim VKU die Vorteile des Prasenzunterrichts gegen-
uber dem E-Learning. Aus Expertensicht ist eine gemeinsame Erarbeitung und Ent-
wicklung der notwendigen Kompetenzen und Ressourcen sowie der direkte Austausch
unter den Teilnehmenden die optimale Unterrichtsform zur Erreichung der Ziele des
VKU. Damit kann unterstitzt werden, dass die Neulenkenden mit einer soliden Grund-
lage in den Strassenverkehr starten und die Verkehrssicherheit als oberste Maxime
anerkennen. Parallel zum VKU ist eine Vorbereitung mittels E-Learning auf die TP
wichtig. Die Mischung aus E-Learning und Prasenzunterricht ermdglicht eine optimale
Vorbereitung zum Erwerb des Lernfahrausweises.

3 Erlauterungen zu einzelnen Artikeln
3.1 Verkehrszulassungsverordnung (VZV)
Art. 13 Abs. 1" Priifung der Basistheorie

Auf Grund der Verschiebung des Zeitpunktes der Absolvierung des VKU vor die TP
wird Artikel 13 VZV mit Absatz 1" erganzt. Dieser enthalt ein neues Kriterium fir die
Anmeldung zur TP. Wer sich, im Hinblick auf den Erwerb eines Fuhrerausweises der
Kategorien A oder B oder der Unterkategorien A1 oder B1 zur TP anmeldet, und noch
keinen Fuhrerausweis einer dieser Kategorien besitzt, muss den Nachweis erbringen,
dass der VKU vollstandig absolviert wurde.

Durch den Ubergang vom alten Regime (VKU nach TP) auf das neue Regime (VKU
vor TP) kdnnen sich ab Inkrafttreten am 1. Januar 2027 Falle ergeben, bei denen die
TP im Hinblick auf den Erwerb eines Flhrerausweises der Kategorie A oder B oder der
Unterkategorie A1 oder B1 unter dem alten Regime zwar absolviert, aber nicht bestan-
den wurde. Wer sich unter dem neuen Regime erneut flr die TP anmelden méchte,
muss den Besuch des VKU nachweisen kdnnen, sofern er oder sie nicht davon befreit
ist. Dies ergeht aus dem neu eingeflihrten Artikel 13 Abs. 1t" E-VZV.

Art.18 Abs. 2, 6 und 7 Kurs liber Verkehrskunde

Absatz 2: Die Voraussetzung des Besitzes eines Lernfahrausweises fur die Kursteil-
nahme entfallt, da der VKU zuklinftig vor der TP absolviert wird. Um eine allzu starre
Regelung mit einem fixen Mindestalter zu vermeiden, soll mit analogem Vorgehen wie
bei der TP (Art. 13 Abs. 1bis VVZV), der VKU friihestens sechs Monate vor dem vorge-
schriebenen Mindestalter abgelegt werden durfen. Damit soll verhindert werden, dass
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der VKU von allzu jungen Personen absolviert wird und dadurch unnotig viel Zeit zwi-
schen Absolvierung des VKU und der TP verstreichen wurde.

Absatz 6 stellt klar, dass die Kantone (Vereinigung der Strassenverkehrsamter [asa])
Anforderungen an die Lehrmittel festlegen oder bestimmen, welche Lehrmittel verwen-
det werden mussen. Sie kontrollieren im Rahmen ihrer Aufsichtspflicht (Art. 24 der
Fahrlehrerverordnung [FV, SR 741.522]) die Qualitat des VKU (Buchstabe a) sowie ob
die Lehrmittel den Anforderungen entsprechen beziehungsweise die vorgeschriebenen
Lehrmittel verwendet werden (Buchstabe b).

Absatz 7 halt fest, dass die Kantone (asa) die in Absatz 6 erwahnte Kontrolltatigkeit an
Dritte delegieren kdnnen.

Art. 151q Ubergangsbestimmung zur Anderung vom 1. Januar 2027

Artikel 151q wird neu eingefuhrt und regelt unterschiedliche Falle. So wird der Fall, bei
dem sich eine Fahranfangerin oder ein Fahranfanger im Hinblick auf den Erwerb eines
Lernfahr- oder Flhrerausweises der Kategorien A oder B oder der Unterkategorien A1
oder B1 fur die praktische Fuhrerprifung anmelden mdchte und davor, unter dem alten
Regime, die TP zwar bestanden, den VKU aber noch nicht besucht hat geregelt. Weiter
fallt auch derjenige Fall unter die Ubergangsbestimmung, bei welchem sich eine Fahr-
anfangerin oder ein Fahranfanger unter dem alten Regime flr die TP angemeldet hat
(VKU wurde zu diesem Zeitpunkt noch nicht besucht), die TP aber unter dem neuen
Regime absolviert wird. Auch diesfalls muss spatestens bei der Anmeldung zur prakti-
schen Fuhrerprifung der Besuch des Kurses Uber Verkehrskunde nachgewiesen wer-
den, sofern sie oder er nicht davon befreit ist. Die Ubergangsbestimmung ist nétig, weil
in Anhang 12 Ziffer |. Buchstaben a, b, f und g der absolvierte VKU neu nicht mehr als
Zulassungsvoraussetzung fur praktischen Fuhrerprifung genannt wird.

Anhang 11 Ziffer Il. 1.2 Nachweis der theoretischen Kenntnisse

Ziffer 1.2 wird um die Ziffer 1.2.1 erganzt. Wie aus Artikel 13 Absatz 1 VZV ergeht, stellt
die Zulassungsbehoérde mit der Prifung der Basistheorie fest, ob die Gesuchstellerin
oder der Gesuchsteller uber die Kenntnisse nach Anhang 11 Ziffer 1.1 verfugt. Durch
die Erganzung der Ziffer 1.2 mit der Ziffer 1.2.1 Verkehrssinnbildung und Gefahren-
lehre, welche in Artikel 18 Absatz 4 Satz 1 VZV erwahnt werden, wird festgehalten,
dass die Inhalte des VKU zuklinftig Bestandteil der TP bilden. Damit diese Massnahme
umgesetzt werden kann, werden neu die im VKU zu vermitteInden Inhalte in den Fra-
gepool der Theoriefragen aufgenommen. Durch diese Massnahme wird der VKU weiter
gestarkt.

Die bisherigen Ziffern 1.2.1 - 1.2.3 werden unverandert zu den Ziffern 1.2.2 - 1.2.4.

Anhang 12 Ziffer I. Bst. a, b, f und g Praktische Fiihrerpriifung

Der VKU wird neu vor der TP absolviert. Mit einem gultigen Lernfahrausweis ist der
Nachweis, den VKU absolviert wie auch die TP bestanden zu haben, erbracht. Dies
betrifft die FUhrerausweise der Kategorien A und B sowie der Unterkategorien A1 und
B1.
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3.2 Verordnung des ASTRA liber den Kurs uber Verkehrskunde (VKUV)
Art. 1 Gegenstand

Seit dem 15. Juli 2023 hat das ASTRA die Kompetenz, die Gestaltung, den Inhalt und
die Durchfuhrung des VKU in einer Amtsverordnung - statt wie heute in einer Weisung
- festzulegen (Art. 19a VZV). Die neue Verordnung des ASTRA Uber den Kurs Uber
Verkehrskunde enthalt die Ausfuhrungsbestimmungen zur VZV.

Art. 2 Anforderungen an die Kursdurchfiihrung

Kurse Uber Verkehrskunde nach Artikel 18 VZV durfen nur durchgefuhrt werden von
Inhabern und Inhaberinnen einer Fahrlehrerbewilligung der Kategorie A oder B (Buch-
stabe a). Angehende Fahrlehrer und Fahrlehrerinnen dirfen den VKU im Rahmen ihres
Ausbildungspraktikum im Sinne einer Ausbildungsverbesserungsmassnahme neu nur
noch in standiger Begleitung eines Inhabers oder einer Inhaberin der entsprechenden
Fahrlehrerbewilligung (Kategorie A oder B) durchfuhren (Buchstabe b). Fur eine Be-
gleitung im Sinne dieser Regelung muss der Fahrlehrer oder die Fahrlehrerin stets
ebenfalls anwesend sein. Eine Begleitung beispielsweise durch ein tagliches Gesprach
mit dem angehenden Fahrlehrer oder der angehenden Fahrlehrerin reicht nicht aus.
Die fur den VKU maximal erlaubte Teilnehmerzahl von zwolf Personen darf dadurch
nicht erhoht werden.

Art. 3 Meldepflicht

Die Meldepflicht wurde aus den Weisungen des ASTRA betreffend den Kurs Uber Ver-
kehrskunde tbernommen. Wer Kurse uber Verkehrskunde anbieten mochte, muss dies
der zustandigen Behorde des Kantons, in dem er oder sie vorwiegend tatig ist, vor
Aufnahme der Kurstatigkeit melden. Die Meldung kann durch die Kursleitung vorge-
nommen werden oder Dritten Ubertragen werden (z.B.: Organisation die Kurse uber
Verkehrskunde anbietet). Die Meldung hat auf elektronischem Weg zu erfolgen. Die
Erfassung im heute verwendeten Online-Portal SARI (System fur Administration, Re-
gistrierung und Information) wird beibehalten. Fur die Erfassung im System muss die
Adresse des Kurslokals, der Kursdaten sowie die FABER-PIN und das Geburtsdatum
der Kursleitung angegeben werden.

Art. 4 Kurslokal

Absatz 1: Die Mindestanforderungen an das Kurslokal wurden mehrheitlich aus dem
Anhang der Weisungen des ASTRA betreffend den Kurs Uber Verkehrskunde Uber-
nommen und aktualisiert. Neu sind diese nicht mehr im Anhang, sondern in einem Ar-
tikel (Art. 4 VKUV) aufgeflihrt. Das Kurslokal muss die in Absatz 1 aufgelisteten Krite-
rien erfullen. FUr die Kontrolle der Einrichtungen ist Artikel 24 FV massgebend.

Absatz 2: Der VKU ist in einem geeigneten Kurslokal durchzufuhren. Absatz 2 prazi-
siert, dass es sich dabei weder um einen Wohnraum noch um einen Durchgang han-
deln darf.

Absatz 3: Wird der VKU in den Raumlichkeiten eines gastronomischen Betriebes erteilt,
so hat die Kursleitung dafir zu sorgen, dass es sich um einen separaten Raum handelt
in dem kein Konsumationszwang fur die Kursteilnehmenden besteht.
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Art. 5 Kursmaterial

Absatz 1: Im Kurslokal mussen insbesondere die verwendeten Lehrmittel (Buchstabe
a) sowie verschiedene Unterrichtsmedien (Buchstabe b) vorhanden sein, welche inter-
aktives Arbeiten ermdglichen. Es kann sich dabei beispielsweise um kurze Filmsequen-
zen oder Arbeitsblatter handeln. Die zu vermittelnden Inhalte mussen maoglichst reali-
tatsnah illustriert werden.

Absatz 2: Fur die Schulung der Motorradfahrer und Motorradfahrerinnen ist, wenn mog-
lich, ein Motorrad physisch in den Unterricht miteinzubeziehen. Ist dies nicht moglich,
so ist motorradspezifisches Bildmaterial im Unterricht einzusetzen.

Absatz 3: Fur die Beantwortung allfalliger Fragen der Kursteilnehmenden wahrend des
VKU muss die Kursleitung auf bundesrechtliche Erlasse Uber den Strassenverkehr so-
wie Kreisschreiben, Weisungen oder Richtlinien, welche insbesondere die Aus- und
Weiterbildung der Motorfahrzeugfliihrenden betreffen, zugreifen kénnen.

Absatz 4: Die Kursleitung hat den Kursteilnehmenden zur personlichen Verwendung
geeignete Unterlagen abzugeben, welche insbesondere die wichtigsten Inhalte des
Kurses zusammenfassen. Ziel ist, den Kursteilnehmenden als Gedankenstutze die
wichtigsten Erkenntnisse aus dem VKU mitzugeben.

Art. 6 Kursgestaltung

Absatz 1: Die vier Unterrichtsblocke wurden inhaltlich Uberarbeitet und angepasst und
sind im Anhang (Lehrplan) im Detail ausgefuhrt. Wichtig ist, dass die Kursteilnehmen-
den die Inhalte der einzelnen Unterrichtsblocke nachwirken lassen konnen und bei Un-
klarheiten am Folgetag und uber den gesamten Kurs Fragen stellen konnen. Mit der
Verteilung des Unterrichts auf neu vier Tage wird sichergestellt, dass die Vermittlung
und die gemeinsame Erarbeitung der zu erlernenden Inhalte wirksamer gestaltet wird.
Die Kursteilnehmenden erhalten dadurch die Moglichkeit, die erlernten Inhalte besser
zu vertiefen.

Absatz 2 prazisiert die Dauer der Unterrichtsblocke. Ein Unterrichtsblock dauert wie
bisher zwei Stunden. Erganzt wurde, dass sich die zwei Stunden mit einer zehnminti-
gen Pause verstehen. Die achtstindige Dauer des Kurses und die Unterteilung in vier
Unterrichtsblécke wurde aus den Weisungen des ASTRA betreffend den Kurs tUber
Verkehrskunde ibernommen.

Absatz 3 verweist auf den Lehrplan im Anhang, welcher detaillierte Angaben zum Un-
terricht enthalt.

Art. 7 Kursbesuch

Absatz 1: Der Unterrichtsblock 1 ist zwingend als erster zu besuchen. Es wird davon
ausgegangen, dass die Unterrichtsblocke grundsatzlich in der Reihenfolge 1-2-3-4 be-
sucht werden. Die Unterrichtsblocke 2 bis 4 konnen im Einzelfall in beliebiger Reihen-
folge besucht werden. Dass der Unterricht zwingend mit dem Unterrichtsblock 1 be-
ginnt sowie die Unterrichtsbldcke 2 bis 4 in beliebiger Reihenfolge besucht werden kon-
nen. wurde aus den bisher geltenden Weisungen des ASTRA betreffend den Kurs Gber
Verkehrskunde ibernommen.
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Absatz 2: Wie bisher in den Weisungen des ASTRA betreffend den Kurs Uber Ver-
kehrskunde festgehalten wurde, darf der Kurs mit hochstens zwolf Kursteilnehmenden
durchgefuhrt werden.

Art. 8 Prdsenzkontrolle

Absatz 1: Die Prasenzkontrolle wurde aus den Weisungen des ASTRA betreffend den
Kurs Uber Verkehrskunde ibernommen. Absatz 1 prazisiert, dass die Kursleitung flr
jeden Unterrichtsblock eine Prasenzkontrolle durchfihren muss. Die Prasenzkontrolle
kann bspw. in Form einer Tabelle gefuhrt werden. Sie muss den Namen, Vornamen
und das Geburtsdatum der Kursteilnehmenden enthalten.

Absatz 2: Die Kursteilnehmenden bestatigen wie bisher auf der Prasenzkontrolle den
Besuch jedes Unterrichtsblocks mit Unterschrift. Nach Abschluss jedes Unterrichts-
blocks bestatigt die Kursleitung den Besuch elektronisch. Hierflr steht zum heutigen
Zeitpunkt SARI zur Verfligung.

Absatz 3 verpflichtet die Kursleitung, die Prasenzkontrolle wie bis anhin wahrend drei
Jahren aufzubewahren. Wahrend dieser Frist muss sie der fur den Wohnsitz der oder
des Kursteilnehmenden zustandigen kantonalen Behdrde auf Anfrage Einsicht in das
Dokument gewahren. Die Aufbewahrung der Prasenzkontrolle durch die Kursleitung ist
insbesondere notwendig, damit bei Rickfragen oder Problemen, welche sich betref-
fend den Besuch der einzelnen Unterrichtsblocke ergeben kdnnen, eine zusatzliche
Kontrolle zum elektronischen Eintrag besteht.

Art. 9 Kursbescheinigung

Absatz 1: Neben der elektronischen Bestatigung jedes einzelnen Unterrichtsblocks
(heute kann dies Uber SARI erfolgen) bescheinigt die Kursleitung (Artikel 8 Absatz 2)
jedem Kursteilnehmenden den vollstandig besuchten VKU. Die zustandigen kantona-
len Behdrden kénnen die im SARI vorgenommenen Eintrage abrufen.

Absatz 2: Seit dem 1. Januar 2021 gelten einmal absolvierte Ausbildungen und bestan-
dene Prufungen unbefristet. Die Kursbescheinigung fur den vollstandig absolvierten
VKU ist unbeschrankt gultig.

Art. 10 Aufthebung von Weisungen

In Umsetzung eines Bundesgerichtsurteils* soll der Uberarbeitete VKU zukiinftig nicht
mehr in Form von Weisungen des ASTRA geregelt werden, sondern mit einer Amts-
verordnung des ASTRA. Aus diesem Grund werden per 1. Januar 2027 die Weisungen
des ASTRA vom 24. September 2020 betreffend den Kurs Uber Verkehrskunde aufge-
hoben und durch die vorliegende Amtsverordnung ersetzt.

Art. 11 Inkrafttreten

Damit den Kantonen, Fahrschulen und Verlagen ausreichend Zeit fur die notwendigen
Anpassungsarbeiten verbleibt, tritt die Amtsverordnung gemeinsam mit den Anpassun-
gen der VZV erst 2027 in Kraft. Zwischen Beschluss des Bundesrates (Teilrevision

4 Verbundenes Urteil 2C_75 2019 und 2C_76 2019 vom 12. November 2019
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VZV) und Inkrafttreten der neuen Amtsverordnung bleibt ihnen somit ein Jahr Zeit, um
die notwendigen Anpassungen vorzunehmen.

Anhang Lehrplan

Im VKU sollen fachliche, personale und soziale Fahigkeiten aufgebaut werden, damit
die Kursteilnehmenden nach dem Kursbesuch Uber die entsprechenden Kompetenzen
verfugen und fahig sind, die Handlungskompetenzen sicherheitsorientiert und regel-
konform einzusetzen. Wie bereits in den Weisungen des ASTRA betreffend den Kurs
uber Verkehrskunde ist der VKU in vier Unterrichtsblocke unterteilt. Die einzelnen Un-
terrichtsblocke wurden inhaltlich angepasst und modernisiert. Inhaltlich wurde insbe-
sondere die Thematik der Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme in den VKU
aufgenommen. Die einzelnen Unterrichtsblocke sind jeweils nach demselben Muster
aufgebaut d.h. zunachst wird der Auftrag an die Personen, die den Kurs durchflihren,
und dann die von den Kursteilnehmenden zu erwerbenden Kompetenzen beschrieben.
Weiter folgen der Kursablauf, die Kompetenzen (Ziele) des jeweiligen Unterrichtsblocks
und die zu vermitteInden Lerninhalten.

Unterrichtsblock 1: Fahrberechtigung und Fahrzeug

Grundvoraussetzung fur das sichere Fluhren eines Motorfahrzeugs ist die Verantwor-
tungsbereitschaft. Es ist wichtig, dass sich die Kursteilnehmenden ihrer Verantwortung
im Strassenverkehr bewusst und daher bereit sind, diese Verantwortung wahrzuneh-
men. Dies erfordert die Einsicht, dass eine fundierte Fahrausbildung Gber einen lange-
ren Zeitraum naétig ist, um sich im Strassenverkehr sicher bewegen zu kébnnen und dass
es Regeln braucht, damit niemand behindert oder gefahrdet wird, sowie dass die Kurs-
teilnehmenden flr das Fahrzeug, das sie fihren, die Verantwortung tragen.

Unterrichtsblock 2: Verantwortung

Wichtige Einflussfaktoren fur ein sicheres Fahren sind das Sehvermogen, die Wahr-
nehmung und die Aufmerksamkeit, sowie deren Leistungsgrenzen. Diese Faktoren be-
einflussen nicht nur die Fahrzeugfuhrenden selbst, sondern auch ihre Verkehrspartner
und -partnerinnen. Es ist wichtig, dass sich die Kursteilnehmenden der Kriterien der
Fahreignung und -fahigkeit sowie der Informationsaufnahme Uber die Sinne und deren
Auswirkungen auf eine sichere Fahrweise bewusst sind. Dies beinhaltet auch die Ein-
sicht, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen, der Konsum psychoaktiver Substan-
zen oder Ablenkung keine sichere Fahrweise ermoglichen. Zudem stellt der bestim-
mungsgemasse und sichere Einsatz von FAS, insbesondere zur Spur-, Abstands- und
Geschwindigkeitsgestaltung, sowie zur Vermeidung oder Bewaltigung von Notsituatio-
nen usw. neue Herausforderungen fur die Fahrzeugfuhrenden dar und erfordert von
diesen den Erwerb ebenfalls neuer oder veranderter Kompetenzen. Grundvorausset-
zung ist wiederum die Verantwortungsbereitschaft, welche durch die Personlichkeit der
Fahrzeugfihrenden, deren Lebensumstande und soziales Umfeld sowie die konkreten
Begleitumstande beeinflusst wird und sich so auf deren personlichen Fahrstil auswirkt.
Dies erfordert von den Kursteilnehmenden die klare Einsicht, dass sie selbst die Ver-
antwortung tragen, sobald sie ein Motorfahrzeug fiihren, und dass die Ubernahme die-
ser Verantwortung trotz allfalliger negativer Einflisse immer im Vordergrund stehen
muss.
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Unterrichtsblock 3: Rucksichtnahme

Wer am Strassenverkehr teilnimmt, tut dies gemeinsam mit anderen. Dies sind die Ver-
kehrspartner und -partnerinnen, die aufgrund der personen-, fahrzeug- oder tatigkeits-
bezogene Eigenschaften besondere Aufmerksamkeit bendtigen. Die Kursteilnehmen-
den mussen das Verhalten der anderen Verkehrspartner und -partnerinnen beobach-
ten und deuten, um ihre eigene Fahrweise frihzeitig an dieses Verhalten anzupassen.
Besondere Rucksicht erfordern schwachere Verkehrsteilnehmende (Kinder, zu Fuss
Gehende, Trottinett-/E-Trottinett-, Fahrrad-/E-Bike- und Motorradfahrende), altere und
gebrechliche Personen sowie Situationen, in denen ein Fehlverhalten eintreten kénnte.
Die Kursteilnehmenden mussen die Fahigkeit entwickeln, Gefahren, die sich aufgrund
von (Fehl)Verhalten von Verkehrspartner und -partnerinnen ergeben, fruhzeitig zu er-
kennen, und ihr eigenes Fahrverhalten so anzupassen, dass sie uber ausreichend Si-
cherheitsreserven verfligen.

Unterrichtsblock 4: Strasseninfrastruktur und defensive Fahrweise

Motorfahrzeuge mit mehr Leistung und grosserem Beschleunigungsvermogen sowie
einer Vielzahl an Funktionen stellen neue Anforderungen an die Kursteilnehmenden,
welche bisher zu Fuss oder mit Fahrzeugen, die tiefere Geschwindigkeiten aufweisen,
am Strassenverkehr teilgenommen haben. Die Kursteilnehmenden werden sich auf ih-
ren Fahrten den standig wechselnden dusseren Bedingungen anpassen sowie fahr-
physikalische Zusammenhange kontrollieren und beeinflussen missen. Ebenso wird
jede Fahrt durch die Arten von Strassen sowie Infrastrukturen mit spezifischen Eigen-
heiten und unterschiedlichem Zustand sowie durch die Tageszeit, den Wochentag, die
Jahreszeit und die Witterung beeinflusst. Alle Einflussfaktoren erzeugen eine Wechsel-
wirkung zwischen Strassen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnissen.

4 Rechtliche Aspekte

Als Rechtsgrundlage flur die neue Amtsverordnung dient Artikel 19a VZV. Seit dem
15. Juli 2023 hat das ASTRA die Kompetenz, die Gestaltung, den Inhalt und die Durch-
fuhrung des VKU in einer Amtsverordnung — statt wie bisher in einer Weisung — fest-
zulegen. Die neue Amtsverordnung enthalt die Ausfihrungsbestimmungen zur VZV.
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