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Datenblatt

Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren
Denges VD A1 405/ 406 F1 Il 2 2x3
Lage

406 : Richtung Genf
Speicherungen
Art der Datei : Tagliche Datei

Format der Datei :

NoASTRAJAHRMONATTAG.erweiterung

Ausbau der Datei : *.V00, *.VO1

Filter Gewicht Fahrzeug : > 2994 kg

Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei

Fehlende tagliche Dateien

24.10.2022 (405)
24.10.2022 — 25.10.2022 (406)
08.12.2022 — 12.12.2022 (405)
15.12.2022 (405)

Potentieller Datenverlust

09.07.2022 — 00:19 bis 06:09 (406)
21.10.2022 — 02:29 bis 03:00 (406)
21.10.2022 — 02:51 bis 03:00 (405)
22.10.2022 — 02:59 bis 03:00 (405)
23.10.2022 — 02:59 bis 03:00 (405)
26.10.2022 — 21:19 bis 00:00 (406)
27.10.2022 — 00:00 bis 00:45 (406)
27.10.2022 — 02:59 bis 03:00 (406)
24.11.2022 — 02:59 bis 03:00 (405)
04.12.2022 — 02:06 bis 08:36 (405)
04.12.2022 — 08:38 bis 09:57 (405)
04.12.2022 — 09:57 bis 11:39 (405)
04.12.2022 — 12:10 bis 13:39 (405)
04.12.2022 — 13:59 bis 15:09 (405)
06.12.2022 — 04:30 bis 06:04 (405)
07.12.2022 — 03:53 bis 06:18 (405)
07.12.2022 — 09:18 bis 00:00 (405)
13.12.2022 — 00:00 bis 16:28 (405)
14.12.2022 — 00:45 bis 00:00 (405)
16.12.2022 — 00:00 bis 10:01 (405)
16.12.2022 — 10:03 bis 10:04 (405)
24.12.2022 — 01:59 bis 02:00 (405)
25.12.2022 — 06:25 bis 07:27 (405)

Besondere Ereignis

Fehler in den Daten: 01.11.2022 von 01:16 bis 01:25 (406)
Fehler in den Daten: 02.11.2022 von 01:14 bis 01:25 (406)
Fehler in den Daten: 03.11.2022 von 01:18 bis 01:26 (406)
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Ldschen von Daten zwischen den genannten Zeiten (01.11.2022 / 02.11.2022 / 03.11.2022)

Verkniipfung

Name der Datei :

2022_405_concat.log ; 2022_406_concat.log

Anzahl Speicherungen :

871'134 (405) ; 881'644 (406)

Anzahl effektiver Tage :

353.6 (405) ; 362.6 (406)
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (427'097 Eintrage).

654'213 Eintrage Richtung D1 (405).
647 Eintrage Richtung D2 (405).

2) 669'248 Eintrage Richtung D1 (406).
1'573 Eintrage Richtung D2 (406).
3) Gesamtlange nichtig (390 Eintrage).
4) Gesamtlange ber 26.00m (22'428 Eintrage).
5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (200 Eintrage).
6) Abstand unter 60cm (41'546 Eintrage).
7) Gesamtgewicht Gber 65 Tonnen (923 Eintrage, ohne mobile Krane).
8) Gewicht auf einer Achse liber 18 Tonnen (132 Eintrdge, ohne mobile Krane).

9) Gesamtlange unter 4.00m (1'701 Eintrage).
Entscheide
1) Ausschluss (2022_405_406_u3500.log).

2) Ausschluss der Richtungsspeicherungen D2.

3) Ausschluss.

4) Ausschluss.

5) Ausschluss.

6) Ausschluss.

7) Ausschluss.

8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2022_405_406.log
Anzahl Eintrage : 1'256'141

Name der Ausschlussdatei : 2022_405_406_exclus.log
Anzahl Eintrage : 69'540

Auf einer Gesamtmenge von 1'752'778 Eintragen, wurden 427'097 aufgrund ihrer
Zugehorigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 69'540 Eintrage
(5.25%) wurden aufgrund ihrer potentiellen Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1 Jahrliche Stundenaufteilung
Richtung 1 Richtung 2
. Aufteilungsdiagramm
ASIENT Lausanne Genf (Aggregation nach 10 Minuten-Abschnitten)
DTV DWV DTV DWV
LW LW LW LW
00:00 —
7 7 13 14
01:00 Lausanne
01:00 — 250
02:00 7 7 14 16
02:00 — 2
oxo0| 8] 9 T8 MOF o [
03:00 — g . y
04:00 9 1 0| 3| 3
- c150 +— A A N—————————
04:00 ~ 16 20 49 60 g
05:00 £ 125
05001 41| sp| q10| 14| Fro /- \ o
06:00 14 / \ DWV LW
06:00 — g7
o700l 73| 98| 187 215 g ., // \\
07:00 — 25 =
osoo| 11| 147| 168 232 [ N ~_
0800~ ool 68| 146] 198 P55855853858538538838888888
09:00 8888388588883 NgN8agd888
09:00 — Zeit [Std]
1000| 154 203 135| 181
10:00 —
168 | 221 133| 176
11:00 Genf
11:00 —
1900| 158| 209| 17| 153 250
12:00 — 225 T
iz00| 15| 77| 101| 138 _ [\
13:00 — g .1 ] A
ia00| 48[ 195 13| 1s0| F
14:00 — § 10 \ 7/
£
1500 | 146 193] 07| 141 £ s / \-r\
15:00 — « 1\ ™™ N —DTV LW
oo | 135 179 92| 121 é 100 /l X/ 3‘ —
. g 75
16001 107 139| 67| 86| 3 / \
17:00 > 50
17001 211 88| 48| 58 s Z A\
18:00 N ol N
7800 - Secscscciciscagsscicassas
19.00| %2 62| 3| 43 SZ38305558SNNNIAEREEEERRS
19:00 — Zeit [Std]
s000| 37| 43| 29| 35
20:00 —
s100| 22| 24| 23| 28
21:00 —
2000 B[ M 19 22 Anzahl Tage
22:00 - DTV : 365
53:00 10 1 13 14
0 DWV : 254 (VD)
23:00 9 9 10 1
24:00
SUMME | 1'763 | 2282 | 1'746 | 2'288

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritét der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)
Richtung 1 Richtung 2
2R ler?/usar:;v DTVGenfDWV (Aggregatioﬁu::élr?q%sl(\j/:;%rtzr:-n;bschnitten)
HV HV HV HV
000:(1):006 4 4 8 o Lausanne
010:2905 5 5 9| 11 250
. 225
02(5(3):()05 4 5 10 13 = 200
005l 5| sl 2| 26 g s
0001 10| 1| ss| a2 gi: U
00005 29| 38| 78| 105 ':;3 00— f\7\ ffffffff o
00005 48| ea| 110| 153 5 :Z d \
00~ 70| 95| 109| 152 25 r RN
“oooo| 87| 11| 4| 131 SE55355233858735¢8¢8838¢823¢
091:8?05 10| 149| 92| 127 zeit[5ed]
10005 15| 57| 0| 124 Genf
No05| 104 143| 75| 103 250
205 e8| 21| es| o ] ZZ
139051 99| 13| 76| 105 g w75
MRS 95| 32| 71| s g 0 i
sl es| 119 so| s2 ig o
18001 59| s2| 39| s3| %
sl | ar| 2| 33
9051 18| 23| 18| 20 zeitlstl
200051 10 12| 12| e
212:(2):006 4 4 12 14 Anzahl Tage
2200, [, . DTV : 365
T, - o DWV : 254 (VD)
24:00
SUMME | 11122 | 1'516 | 11140 | 1547

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung

3.3
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Genf (Aggregation nach Stunde)

Richtung 2

r 00:¥Z - 00:€C

~

N R A daa

[P3s/M1] uswwoxynesiyay A

URNER SRS S I

[P3S/M1] uswiwoynesiyaxIan

- 00:€Z - 00:TT
F 00:zZ - 00:TT
- 00:1Z - 00:02
- 00:02 - 00:6T
- 00:6T - 00:8T
\ - 00:8T - 00:LT
\ k- 00:£T - 00:9T
\\  00:9T - 00:ST
0o =
g > 2
1] =
§ / g
g |/
c
o A\
[a] N
~—
~—
//
cwgmonwowouno
238KR3L8RAIA
ERNIE SR
[P3s/MT] uswwoMnesIyIIA
, - 00:vZ — 00:€T - 00:¥Z - 00:€T
| - 00:€Z - 0022
| - 00:zz - 00:TZ
| - 00:1Z - 00:07
| : : - 00:02 - 00:6T
: - 00:6T - 00:8T
W \ : : - 00:8T - 00:LT
, g : &% - 00:LT - 00:9T
| 7 F 00:9T - 00:ST ) - 00:9T - 00:5T
F 00:5T - 00T k= - 00:ST - 00:7T
£ 00:vT - 00'€T = (] F 00:vT — 00:€T =
= . ) = : op 2
S F 00:€T-00:2T & K F 00:€T - 00:ZT @&
o , - 00ZT-00TT & F00TI-00'TT &
3 , £ 00:TT - 00:0T N .M F00:TT—00:0T N
£ \ , - 00:0T - 0060 5 - 00:0T - 0060
W \ , - 00:60 - 00:80 w0 - 00:60 - 00:80
< | - 00:80-00:0 ®  00:80-00:£0
N - 00:£0 - 00:90 < - 00:£0 - 00:90
ITI - 00:90 - 00:50 m - 00:90 - 00:50
, ™~ - 00:50 - 00:70 o - 00:50 - 00:70
, / - 00:70 - 00:€0 [ - 00:0 — 00:€0
, - 00:€0 - 00:20 |- 00:€0 - 00:20
, - 00:20 - 00:T0 - 00:z0 - 00:TO
! 00:T0 - 00:00 0010 - 00:00
ocmgomomomonmno omgogmwomgmnouno
FIRN8RIA8RIA RN8RIKVE8RIRA
EHRN ST = ERN RS IR e =1
[P3s/M1] uswwoxynesyxian [P3s/M1] uswwoyynesysan
[ 00:4Z ~ 00:€T - 00:4Z ~ 00:€Z
- 00:€2 - 00:zT - 00:€Z - 00T
- 00:zz - 00:TZ - 00:zz - 00:TZ
- 00:TZ - 00:07 - 00:TZ - 00:02
- 00:02 - 00:6T - 00:0Z - 00:6T
- 00:6T - 00:8T - 00:6T ~ 00:8T
/ F 00:8T —00:LT - 00:8T - 00:LT
/ F 00:£T - 00:9T - 00:£1 - 00:9T
/T - 00:9T - 00:ST - 00:9T - 00:ST
\ - 00:ST - 00:T - 00:ST - 00:T
4 F 00:9T ~00:€T o F 00:9T - 00'€T =
w% V F 00:€T-00:2T & w% F 00:€T-00:ZT @&
S \ F00TI-00TT & 8 F00TI-00'TT &
m £ 00:TT - 00:0T N 7] £ 00:TT - 00:0T N
o \ - 00:0T - 00:60 € - 00:0T - 00:60
= - 00:60 - 00:80 (] - 00:60 - 00:80
o A\ - 00:80 - 00:£0 " - 00:80 - 00:£0
f/ - 00:£0 - 00:90 - 00:£0 - 00:90
T~~~ - 00:90 - 00:50 ¢ - 00:90 - 00:50
—~ 'S0 - 00:70 - 00:50 - 00:70
/ 0 - 00:€0 - 00:0 - 00:€0
- 00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
/ - 00:z0 - 00:T0 - 00:z0 - 00:T0
00:T0 - 00:00 000 — 00:00
ocmomomomono omomwomomnaono
2R8RBLAISRER RQA8RI{EERIR
{IRE2S S ER R SIE R s =1
[Pas/m1] uswwosjynesayassapn [P3s/M1] uswiwosjgnesiyasap
- 00: - 00:4Z — 00:€Z
Lo \ - 00:€Z - 00T
Lo - 00:zZ - 00:TZ
Lo - 00:TZ - 00:02
to - 00:02 - 00:6T
to - 00:6T - 00:8T
/ Lo \ - 00:8T — 00:LT
/ t ol - 00:£T - 00:9T
/ Lo \\ - 00:9T - 00:ST
\ Lo - 00:ST - 00:7T
) o Z ) oot -ooer B
o0 V [ 00 ) [ 00T -00:CT &,
i) / F o £ u \ F00ZI-00'TT &
c ro N = \ F 00:TT-00:0T N
(<) Lo m \ I 00:0T - 00:60
M g k00 w I 00:60 — 00:80
< Lo A - 00:80 - 00:£0
N - 00:£0 - 00:90 ~ - 00:£0 - 00:90
~ [ 00'90 — 0o ~ [ a0:a0 - 00:
~— 00:90 ~ 00:50 ~— 00:90 - 00:50
T - 00:50 - 00:70 e - 00:50 - 00:70
™\ | 00:v0-00€0 / - 00:0 - 00:€0
- 00:€0 - 00:20 - 00:€0 - 00:20
- 00:20 - 00:T0 J - 00:20 - 00:TO
00:T0 - 00:00 0010 - 00:00
cwgmonwowouno onmgumwomnmgmnono
FIA8RIA88RIA AR8R3IA8RIRA

10



3.4

3.4.1

2022 - Denges | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Fahrzeugerkennung
Nach Monat
Anzahl Erkennungen nach Monat
Januar 41'941 41'043
Februar 46'382 45'606
Marz 56'563 56'102
April 48'116 49'847
Mai 56'125 55'536
Juni 61'058 58'178
Juli 58'913
August 56'352 54'035
September 62'641 59'450
Oktober
November 55'969
Dezember 47'383
Lausanne Genf

2500

2000

1500 +——

1000 +

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
wv
o
o

12 |

2500

2000

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
w
8

1500 -

1000 -

10
11
12

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Juli (406), Oktober, November (405) et Dezember
(405): Erkennung nicht geschétzt, tagliche Werte geschétzt.

Wahrscheinliche Instabilitédt der Station 405 im Dezember.

11
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3.4.2 Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen

:2;::,: Erkennungen Grafik
2 436'835 34.8% oy
3 166'542 13.3% !
4 368'657 29.3%
5 263'972 21.0% u 2 Achsen
6 14'609 1.2% = 3 Achsen
7 3'998 0.3% m 4 Achsen
| w om e
° %5 0.0% 7 Achsen und +
10 110 0.0%
11 38 0.0% |
12 66 0.0%

3.4.3 Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach
Schema «Swiss 10 »

Erfassung fiir die Schweizerische
Strassenverkehrszihlung (SSVZ)

Erfassung fiir das

Verkehrsmanagement

2

: Motorrad

2 : Motorrad

1 : PW-ahnliche Fahrzeuge

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit

3 : Personenwagen

(Fahrzeuge < 3.5t)

Anhanger
5: Lieferwagen 4 : Lieferwagen
6 : Lieferwagen mit Anhanger
7 : Lieferwagen mit Auflieger
1: Bus, Car 1: Bus, Car 2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
8 : Lastkraftwagen 5 : Lastkraftwagen (Fahrzeuge > 3.5 1)
9 : Lastenzug 6 : Lastenzug + Sattelzug
10 : Sattelzug
Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse i
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 43'694 3.5%
0.1% ,_3.5%
2 5'626 0.4%
3 23'655 1.9%
4 23'027 1.8% =1
5 170'491 13.6% NS
6 87'127 6.9% "0
=10
7 41'678 3.3%
uPW
' 0,
8 382'132 30.4% WK
9 161'101 12.8%
10 316'895 25.2% =
Mobile
Kréne 715 0.1%
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Wir stellen fest, dass 351'604 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 28.0%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrage nach, unter den schweren

Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie
Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
REICEET Erkennungen Grafik
[to]
3.56-8.0 391'349 31.2% 4.1%
8.0 -18.0 392204 31.2%
18.0 — 28.0 283'932 22.6%
28.0 - 40.0 136'548 10.9% ®3.5-80
>40.0 52'108 4.1% "80-180
= 18.0-28.0
28.0-40.0
>40.0

3.4.5 Dominiere

Geméss [6] : « Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder

nder Umriss

Umriss, dessen Anteil sich auf liber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
S/S 0----- 0 s 8 219'261 17.5%
S/S | Unschliissig 187'621 14.9%
S/SITr 0----- 0+----000 | B=——=a 10 132'679 10.6%
S/S/Ta 0----- 0+ ----00 | B— — 10 119'346 9.5%
S/S/Ta | Unschlissig 90'908 7.2%
Ta/Ta 00---00 | - 8 53'491 4.3%
S/S/ISIS | 0----- 0+0------ 0 .. 52'325 4.2%
S/Ta 0----- 00 | S 8 50'793 4.0%
S/SIS | Unschliissig 42'587 3.4%
S/TalS/S 0----00+0----- 0| - 9 39'142 3.1%
S/S 0----- 0 — 1 28'054 2.2%
S/S/Ta 0----- 0+---00-- N 9 27'549 2.2%
S/S/S 0----- 0+ --0-- B 10 26'810 2.1%
S/Ta | Unschliissig 21'711 1.7%
TalTr 00 - - 000 L S 20298 1.6%
S/SITr 0----- 0+--000 - - 9 17'528 1.4%
S/S/Tr | Unschliissig 15'295 1.2%
Andere Umrisse nach VSS 40 320
S/TalTa 0----00+---00-- | — 9 10'633 0.8%
S/Ta 0----- 00 = 1 9'951 0.8%
S/S/S/S 0----- 0+----0-0 | B5——— 10 5'686 0.5%
S/S/S/Ta 0----- 0+0----00 | ——+—= 9 1211 0.1%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Richtung 1 : Lausanne

Richtung 2 : Genf

Auf Basis von :

Konfiguration
1 2 3 & 2 1
21.5% | 28.8% NB NB 32.7% 16.9% Anzahl Erkennungen
2x3 Spuren 24.7% | 25.8% NB NB 30.9% | 18.6% Gesamtgewicht
26.0% | 26.4% | NB | NB | 28.4% | 1923 | ~auivalente verkehrsiast

Legende : NB : nicht-bemesst

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen

Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

Umriss Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Lausanne Genf 2022 Lausanne Genf 2022
| I 0.61 0.66 0.8 0.57 0.63 0.7
B 1.26 1.27 1.3 1.72 1.77 1.7
| 1.33 0.86 1.7 2.32 1.45 3.0
N 3.07 1.79 2.3 7.33 4.12 5.4
b 1.55 1.96 1.7 1.50 1.93 1.6
0 ... 1.58 1.81 2.1 1.64 1.93 2.3
s o 3.34 1.78 2.0 3.82 1.92 2.5
| S 1.35 1.79 2.0 1.62 2.19 25
B 1.62 1.62 1.4 2.29 2.30 2.0
0 — 1.00 1.42 1.2 0.89 1.35 1.1
.. 1.15 157 1.3 1.08 1.52 1.3
| 1.05 1.14 1.3 1.11 1.23 1.3
7 2.68 2.08 2.4 3.39 2.60 3.0
=== 2.44 2.21 2.5 2.60 2.34 2.6
=2 0.97 1.04 1.1 1.30 1.41 1.4

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien

Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Kategorie Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

SWISS10 Richtung 1 : Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Lausanne Genf 2022 Lausanne Genf 2022
1:Bus, Car 211 1.83 21 2.35 2.04 23
Lastkraftwaan: 0.83 0.82 0.9 1.03 0.99 1.1
9 : Lastenzug 1.66 1.82 1.8 1.85 2.05 2.3
10 : Sattelzug 1.86 1.62 1.9 2.26 1.93 23
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4.4  Mittlerer Aquivalenzfaktor

Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

Daten Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Lausanne Genf 2022 Lausanne Genf 2022
Umriss 1.16 1.07 1.47 1.30
(2-6 Achsen) 98.4% 98.5% 98.4% 98.5%
. 1.43 1.34 1.71 1.57

1.6 1.9

Kategorie 65.6% 67.1% 65.6% 67.1%
Klasse 1.46 1.33 1.83 1.58
64.6% 65.1% 64.6% 65.1%

4.5 Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach VSS 40 324

Flexibler und halbstarrer Oberbau

Richtung 1 : Lausanne

TF, = 228 MW 1 16 . 2%%% — 1031ESAL/Tag > Klasse T5 : Sehr schwer
353.6 Tage 52.4%

Richtung 2 : Genf

631'657 LW 28.4%
TF, = -1.07 - —

362.6 Tage 47.6%

= 1110 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer

Starrer und kombinierter Oberbau

Richtung 1 : Lausanne

TF, = 222 1 47 . 2°2% _ 11308 ESAL/Tag > Klasse T5 : Sehr schwer
353.6 Tage 52.4%
Richtung 2 : Genf
'65 . ,
TFy = 227PL 1 30. 222% — 1348 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
362.6 jours 47.6%

4.6 Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Aufgrund der gesundheitlichen Situation in den Vorjahren (COVID-19), werden keine
Tendenzen analysiert.
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5.1  Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

Kategorie Erkennungen
1: Bus, Car 43'694
Charakteristik Information Grafik
u 88.9 20 000
o 13 18 000
s : 16 000
Geschwindigkeit
(km/h] f0.95 100 _ 14000
f0.99 102 | 3 12000
£ 10000
Max 249 § 2000
6 000
4000
2000
OO0 O00000000O00O0O0O0O000O0O0O0O0O0O0O0O0O0
SNMSNORRAGONOININZIIINAIRLS
A
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
M 12.3 2500
o 1.9
Gesamtlange 2000
(m] f0.95 16.8
£0.99 179 | 31500
c
Max 26.0 g 1000
500
0 h o :
O O O O O O O O O O O O O © O O © o
g YIS EI2ILRIRINTIG
Lange [m]
Intervall 0.1m
v} 165 3500
o 61 3000
Gesamtgewicht f0.95 275 2500
[kN] -
f0.99 400 2 5000
Max 650 é 1500
-4
1000
500
0 il .
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
m e D ¥ QL ¥ 8 R QIR
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
8: 383132
Lastkraftwagen
Charakteristik Information Grafik
u 85.8 350 000
ol 8.5 300 000 -
Geschwindigkeit f0.95 26 250000
[km/h] —_
f0.99 106 | 2 200000
<
Max 255 £ 150000
o
100 000
50 000
[slelolojolololololololojolojolololololololololofo)o)o)e)]
HANTNOROANOANMNTNORNRVANO NN LNOW
HHHﬁv—tHHﬁﬁv—tNNNNNNNfI\\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 9.5 20 000
- 13 18 000
’ 16 000
Gesamtlange
i 9 f0.95 11.3 14000
£0.99 126 | 3 12000
£ 10000
Max 26.0 E 8000
6000
4000
2000
0 s ‘
O O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0 0O 0O 0 0O oo oo o o
I R T B T R B B T B B B B BT B BT B B
~N 0 OO O = N MM < 1N OWN 0O0 O =+ &N < 1
™ = o Al 1 H NN NN NN
Lénge [m]
Intervall 0.1m
J 153 30000
o 97 25000
Gesamtgewicht
9 f0.95 391
[kN] __ 20000
f0.99 445 H
1
Max 648 | &7
% 10000
5000
0
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
o 0 o 0 o 0 o (=] o (=] m (=] m
— - o~ o~ o m < < wn wn w
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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2000

1000

Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 161'101
Charakteristik Information Grafik
v 84.1 140 000
o] 6.2 120 000
EIB(ems/(r:]r]\wmdlgkelt f0.95 20 100000
f0.99 92 i 80 000
c
Max 251 £ 60000
-4
40000
20000 ”
0 t=mmimm=elllm e
CERAIRBREIEIRIIRIRISESSRISIIBI
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 18.6 12 000
o 1.1 10000
Gesamtlange f0.95 20.0
[m] ’ : — 8000
£0.99 209 | 3
= 6000
Max 26.0 £
= 4000
2000
0 -+
FRREIRI I IIIIII I I I I
Sdagsvyesngsg gy
Lange [m]
Intervall 0.1m
vl 246 6 000
o 72 5000
Gesamtgewicht
[KN] f0.95 387 4000
0.99 446 E
Max 640 | §°™
-4

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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4000

2000

Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 316'895
Charakteristik Information Grafik
p 84.3 250 000
° 73 200 000
Geschwindigkeit f0.95 93
[km/h] =
f0.99 100 | 3 150000
i =
Max 252 g 100 000
50 000
0 Iﬂ
CSRAIRABRIFESIRIRIRIKSARIAIREI
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
p 15.9 25 000
° 11 20 000
[CrE:]samtlange f0.95 17.3
£0.99 17.7 | 315000
c
Max 26.0 § 10 000
5000
0
SRRIIRA]A]R]IRIRIRIRIRIREKR
mereagddddivengalIIANIy
Lange [m]
Intervall 0.1m
u 228 12 000
o 101 10 000
Gesamtgewicht
[KN] f0.95 410 _ som
f0.99 443 H
Max 650 | § °°
-4

n 1 N 0 n
m 0O ®™ 0 M
N N o< <

35

85
135
185
535
585
635

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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5.2

Globale Charakteristik der Proben

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

Erkennungen
1'236'351 98.4%
Charakteristik Information Grafik
M 12.3 25000
o] 4.2
5 20 000
Gesamtlange f0.95 19.0
[m] _
f0.99 19.9 2 15000
Max 26.0 S
§ 10 000
5000
0
Linge [m]
Intervall 0.1m
u 159 200 000
o 108 180 000
Gesamtgewicht 160000
[KN] f0.95 385 140 000
f0.99 432 E 120 000
Max 785 | g 100000
5 80000
60 000
40000
20000 —
0 o
R R N
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
u 12.5 70 000
o] 7.6 60 000 I
q : Gewicht pro f0.95 27.3 50 000 l
Laufmeter =
[kN/m'] f0.99 39.6 E_ 40000
£0.9999 539 | & 30000
o
Max 83.2 20 000

10000

Intervall 0.5kN/m’
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Gewicht Achsen dreifach [kN]

Anzahl 2'423'354 400 000
u 48 350 000
o 27 300 000
Q : Achsen 250000
einfach [kN] f0.95 % | z
f0.99 117 | £ 20000
o
£0.9999 156 150000
Max 205 100000
50 000 B
o kL WL ass...
e 2 8 3 8
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 577'396 40 000
u 87 35000
o 50 30000
Q : Achsen — 25000 -
doppelt [kN] f0.95 175 o
f0.99 208 | g%0°°7
o
£0.9999 281 15000 1
Max 331 100001
5000 -
0 -+
Gewicht Achsen doppelt [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 202'606 12 000
M 148 10000
o 75
Q : Achsen 8000
dreifach [kN] f0.95 278 | =
f0.99 30| g °0°
o
f0.9999 373 4000
Max 431 2000 4
0 -+

Intervall 5kN
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Referenzdokument : [3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen, sprich
98.4% der gesamten Proben.

6.1  Vorlage der Last 1 nach SIA 261

ety Qu gy Q
g 120
IEEEEEEEERE [ E EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEN!| '
Resifldche l | :Iuariabel _ﬂ:]_ = _ﬂq_ =N
iy i) :
....@... I:h d] ............... sl | 3
- | — -
) g
) 1 )
@,_ E : _|m_ _______________ =1 e
A
= @ ....................... =
o
. | ; Qu
Restflache ~Jvariael .
(1) fiktiver Fanrstreifen Oy =300 kN Qyy = 9.0 KN/m? 0.40
@ fiktiver Fahretreifen Qs = 200 kN Quz = 2.5 kN/m* :\L—J‘
@ fiktivar Fanrstraifen Qs = 2.5 kN/m?®
Restflache Qur = 2.5 kN/m?
6.1.1 Konzentrierte Last Q
Konzentrierte Last Q
. . f0.95 f0.99 f0.9999
Typ Achsen D“rc"s[ﬁ';l’]'“s'as‘ D;‘rrg"‘:fﬁs”;“[iﬁf‘ [kN] (pro [kN] (pro [kN] (pro
Achse) Achse) Achse)
Einfach 48 48 96 117 156
Doppelt 87 43 175 (88) 208 (104) 281 (141)
Dreifach 148 49 273 (91) 310 (103) 373 (124)
6.1.2 Verteilte Last q
Verteilte Last q
Typ Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999
Gewicht pro
Laufmeter [KN/m'] 12.5 273 39.6 539
Gewicht pro Flache
(Breite 3 m) [kN/m?] 42 9.1 13.2 18.0
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Aufgrund der Instabilitat der Stationen zu den Vorjahren, werden die Tendenzen der Stationen
nicht beschrieben.
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Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung Anderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht >3.2% > 13%
Vertrauensebene
Eigenschaften Kommentar Farbcode

Datum der letzten Kalibrierung :

01-02.12.2021 — Richtung Lausanne
01-02.12.2021 — Richtung Genf

Angewendeter Korrekturfaktor :

Richtung Lausanne : -8.00% / -9.15%
Richtung Genf:-7.53% /-9.42%

Anwendung des Korrekturfaktors :

Richtung Lausanne : Ja / Ja
Richtung Genf:Ja/Ja

Vertrauensebene der Kalibrierung :

Richtung Lausanne : Sehr gut / Gut
Richtung Genf : Sehr gut / Gut

Daten die als Referenz verwendet werden
kénnen :

Richtung Lausanne : -
Richtung Genf: -

Feststellung auf Basis

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust :

11/2 Tage

Ausgeschlossen :

5.25%

Globaler Zusammenhang der Daten :

Messbare Unterschiede

Zusammenhang der Tendenzen der Station :

Messbare Unterschiede

Einordnung SWISS10, PW 2 3.5t0 :

28.0%

Inkoharente Umrisse :

31.6%

davon 30.1% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10

1.5% Andere Inkohérenzen

Vorschlage

Das Vertrauen in den Daten der Station ist befriedigend bis schlecht. Eine Verbesserung der bemessungen

ist erforderlich.

Jedoch scheint die Prazision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung gemass
den erforderlichen Prazisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende
Legende
Farbcode Daten und
Kalibrierung - P
Ubereinstimmung
1 Jahr Sehr gut
2-3 Jahre Gut
4-5 Jahre Befriedigend
> 5 Jahre Schlecht
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Normen
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Dokumentation

(3]
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Bressi S., Furbringer J.-M., Fénart M.-A., Dumont A-G. (LAVOC / SB-SPH, EPFL) (2014) « Global
Sensitivity Analysis and Monte Carlo Analysis of Swiss design method applied to flexible pavements
», Conférence EATA 2015, Stockholm, Suéde.
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Bridge Conference, Istanbul, Turquie.
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