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Analyse de la mobilite douce
sur les routes nationales
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Noelle Petitdemange, Division Reseaux routiers, OFROU



Trois analyses — Une mission

» Analyse des points faibles sur les itinéraires cyclables de SuisseMobile (interfaces avec RN)
» Analyse des points faibles de la mobilité douce sur les routes nationales de 3eme classe (370km)

» Analyse des points faibles de la mobilité douce aux jonctions des routes nationales de 1ére et de
2eme classe (400)

» Elimination des points faibles sur I'ensemble du réseau des routes nationales
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U  Objectifs et procédé

« Analyser la qualité des infrastructures cyclables et piétonnes et identifier les déficits
» Déterminer le niveau d’exigences pour les infrastructures cyclables et piétonnes (standards)
> Etat actuel vs état souhaité

 |dentifier les lieux d’accidents impliquant des cyclistes et des piétons
» Estimer le potentiel du vélo et de la marche

» Proposer des solutions et des mesures adaptées pour chaque trongon
» Fixer les priorités d’actions en fonction du degré de déficit (standards, accidentologie) et du
potentiel

— Réaliser des infrastructures dédiées aux cycles et aux piétons s(lires et de grande qualité sur
les routes nationales
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Y Analyse des RN de 3®™e classe
Vue d’ensemble de la méthodologie

Potentiel de cyclistes et de piétons
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U Principe d’insertion — Mobilité cycliste 5

Principe d’insertion Principe d’insertion

Principe d’insertion Principe d’insertion possible
recommandé - possible - (si potentiel faible) inadéquat -

Vitesse | TUM Piste cyclable Bande cyclable Mixité TIM Piste mixte
piétons-cycles
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U Principe d’insertion — Mobilité cycliste

Catégories de TJM pour les routes nationales de 3éme classe

Catégories TIM Valeurs limites

TJM faible E Julierpassstrasse (H29) TJM < 3’000
Simplonpassstrasse (H9)
TJM moyen Laufon-Delémont (H18) 3’000 < TJM < 12°000
ﬁ E Traversée de localité Hundwil AR (H25)
TJM élevé Pfingstweidstrasse Zurich (H1) TJM > 12’000

E E E Traversée de localité Wetzikon (H15)

Les valeurs limites sont appliquées selon le projet de norme (actuellement en révision) SN 640060 Trafic
deux-roues legers. Bases
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Potentiel de cyclistes

« Le potentiel définit la largeur de la piste ou de la bande cyclable
» Le potentiel est déterminé indépendamment du nombre de cyclistes actuel
- Combien de déplacements a vélo seraient possibles sur chaque troncon?

« La zone prise en compte se situe au maximum a 2 km
perpendiculairement a la route

« La zone d'influence le long de la route s'étend au maximum sur
4 km dans chaque direction

OO
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U Potentiel de cyclistes
Categories / Exemples
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Potentiel élevé Traversée Uster — Traversée
La-Chaux- Wetzikon Amriswil
de-Fonds

Potentiel moyen Traversée Andermatt Traversée
Le Locle ' Laufon

Potentiel faible Bivio Sisikon Brunig

Analyse de la mobilité douce sur les routes nationales 8
Office fédéral des routes OFROU



Y Mobilité cycliste
Largeur des aménagements

OO

Standard supérieur

(potentiel élevé)

Principe d’insertion | Aménagement Standard normal
(potentiel faible/moyen)

Piste unidirectionnelle
* Piste bidirectionnelle

Piste cyclable

Bande cyclable  Marquage avec ligne interrompue
 Marquage avec ligne continue
* Marquage (sur voie montante)

Mixité TIM e ()

Piste mixte piétons- ¢ Piste mixte unidirectionnelle
cycles e Piste mixte bidirectionnelle

>2.0m
>3.0m

>1.5m
>2.0m
>2.0m

(-)
>2.5m
>4.0m

>2.5m
>4.0m

>1.8m
>2.2m

(-)

(-)
>3.0m
>5.0m
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Principe d’insertion — Mobilité piétonne

Principe d’insertion Principe d’insertion Principe d’insertion possible
recommandé - possible - (si potentiel faible)

Principe d’insertion
inadéquat

Infrastructure

Vitesse TIM Chemin Trottoir Sans bordure | Piste mixte
piétonnier / mixité piétons-cycles | d’un seul coté
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Potentiel de piétons

Défini par
« Habitants (STATPOP, BFS) m
- Emplois (STATENT, BFS) E

Points d’intéréts (OSM)

, n — I 7 I
écoles, hotels, restaurants,

hopitaux etc.

a une distance de 200 m de part et d'autre de la route.
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U Potentiel de piétons
Catégories /| Exemples

Potentiel élevé Traversée Traversée

Laufon Netstal Amriswil
Potentiel moyen Traversée \ Périphérique Col

Zwingen Delémont Brunig
Potentiel faible Thuner- Wetzikon — Laufon-Zwingen

see Hinwil
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U Mobilité piétonne :
Largeur des aménagements

Principe Aménagement Standard normal Standard supérieur
d’insertion (potentiel faible/moyen) | (potentiel élevé)

Chemin piétonnier <+ Chemin piétonnier >3.0m >4.0m
(séparation
physique)
Trottoir (avec * Trottoir des deux cotés >2.0m >2.5m
bordure) * Trottoir d’un seul coté >2.0m (-)
Sans bordure  Marquage «trottoir argovien»

* Mixité TIM
Piste mixte piétons- < Piste mixte unidirectionnelle >2.5m >3.0m
cycles * Piste mixite bidirectionnelle >4.0m >5.0m
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U Carrefours — Mobilité cycliste

» Reépartition entre carrefours principaux et secondaires
» Carrefours secondaires: TJM faible, potentiel vélo faible
» Carrefours principaux: TJM et/ou potentiel vélo plus élevé (par ex. itinéraire cyclable SuisseMobile)

» Vérifier si le type de carrefour est adéquat, sur la base des facteurs environnementaux (TJM, vitesse)

» Conception dépendant du principe d’insertion le long de I'axe

kmih
Pas de traversée a
80 niveau lorsque v > 60 km/h
- 3
H * Carrefour a
60 Carrefour a niveau glr:a;célr_n;dl.ll“nﬂ & : ¢ régulation
non régulé H * lumineuse ou
+ franchissement

H
4 S - tdénivels————
- - -
{  Mini-giratoire, : fﬁﬂ:a :
50 r @26 i E H
i 0<26m P @p-26l34m,:
H i avecbj-pass &
o - : :
: :
H

30 Carrefour & priorité
de droite
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U  Carrefours — Mobilité piétonne

Vitesse Besoins en traversée Pas de besoin en
existants traversée

1
: i
0 5 P 1
i Aidealatraversée/ I )
' Passage piétons :
1
! |
! I
i I
- | Passage piétons / I
3 . N -
I Aide a la traversee / i -)
I -
| Passerelles, passages 1
i inférieurs I
| |
! I
i I
@ | Aide a la traversée / |
: Passerelles, passages | (-)
: inférieurs :
: i
-------------- 1—-----‘
}
Dépendant du TJM, selon norme VSS*
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¥ Accidentologie comme indicateur

du besoin d’agir

Les données suivantes sont
recueillies:

» Accidents sur les routes
nationales impliquant un piéton
ou un cycliste entre 2017 et
2021

» Points noirs selon le rapport de
I'OFROU « Points noirs sur les
routes nationales 2018-2020»

Pilotstrecke H18
Unfallgeschehen

Unfallgeschehen

© Unfall mit Velobeteiligung

® Unfall mit Fussgangerbeteiligung
@ MIV-Unfallschwerpunkte

25 5km
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Y Elaboration de mesures et priorisation

Diagnostic (besoin d’agir)

1.1 — Déterminer la gravité du déficit (DS) 1.2 — Déterminer I'importance de I’enjeu (FD)

Facteurs correctifs: point faible sur itinéraire SuisseMobile,
accumulation d’accidents, itinéraire alternatif

Diagnostic (besoin d’agir) au

niveau du principe d’'insertion

Potentiel

\ \
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mesure
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Elaboration de mesures — Fiche technique

2.1 - Vélo - Diagnostic par rapport au principe d'insertion

Selon standards (TUM élevé, vitesse 80 km/h):
- Principe d'insertion recommande : Piste cyclable
- Principe d'insertion possible : (-)
- 5i sous-trongon avec faible potential
Piste mixte pigtons/cycles
.B: VB0 est géndralement traitd comme du VBD, & l'excaption de trongons VBD bordés das deux clibtés per
deg trongons V50 (--> dans ce cag les standards VS0 sont appliqués)

Office fédéral des routes OFROU

principe d'insertion - Princips d'irse rtion I:l Principe d'insertlon I:[ Principe d'insertion -
recommandé nossible passible [5i paterticd faible) inadéquat

Piste cyclable Bande cyclable m Piste mixte piétons/vélos

_

- .- " w

37 e s gy %0 v ; 3
L e M f AR e M v e
Fictes o o I 1 & AR 3 3 Brirei e o < e C o
Infrastructure 1 istes cyclables / Bande cyclable (un seul coté) Diagnostic —a --ln;;?dil;ifﬂ?: nreegg;nsgi?gce ltinéraire atternatif pour cycles
existante piste bidirectionnelle Mixité TIM / Pas d'infrastructure ; : x Trongon avec interdiction

F== Piste cyclable / bande cyclable e e Pigte mixte pigtons/oycles

Fiste cyclable {un seul cite) [tinéraire aternatif pour cycles

Bandes cyclables X Trongon avec interdiction aux cycles

Frincipe d'insertion possible aux cycles
-~ MESUNE & prior necessaing

I Frincipe d'insertion inadéquat
—> MESUre Nécessaine
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¥  Elaboration de mesures — Fiche technique

Difice fédéral des routes OFROU

2.1 - Vélo - Diagnostic par rapport a la largeur

- Potentiel de C‘_VC"S‘I:ES . _ Largeur piste cyclable Largeur bande cyclable Largeur piste mixte piétons/cycles

oven taj normal ste unidirectionnelle : z 2m . arguage avec ligne discontinue : 2 1m L ste unidirectionnelle : 2 2m!
M Y Standard | Pi direct] Il 2 (] ge ligne di I 1m50 Pi idirectionnell 2m50
- Standard nécessaire : (Potentiel faible/moyen)  *+  Piste bidirectionnelle : 2 3m * Marguage avec ligne continue : 2 2m *  Piste bidirectionnelle : 2 4m
andard supérieur = iste unidirectionnelle: = 2m L arquage avec ligne discontinue : = 1m. o iste unidirectionnelle : = 3m
tanda norma Standard supéri Pi idirecti I Zm50 M ligne di i ImED Pi idirecti Il 3
|Potentiel élevé) *  Piste bidirectionnelle : 2 4m *  Marguage avec ligne continue : 2 2m20 = Piste bidirectionnelle : 2 5m
T T =

&t ’ v &

Largeurs I Standard supérieur (deux cotés) Standard normal (un seul cdté) Diagnostic [ ] Il_argF'Tur insu“isalnte, , PE.E d ir‘?er\uer.ti.c:!w r‘éces_;aaire 'tpc.r.e.r‘tiel
existantes s Standard supérieur / Largeur insuffisants / élargissement nécessaire faible et/ou mixité avec TIM admissible)
standard normal Pas d'infrastructure Largeur a prior suffisante mais Hinéraire alternatif pour cycles
mmm Standard supérieur (un seul ciits) tinéraire atternatit pour cycles élargia.semert & viser L X Trongon avec interdiction aux cycles
Standard normal (deux cotés) x Trongon avec interdiction aux cycles afteindre le standard supérieur

I | srgeur suffisante




Elaboration de mesures — Fiche technique

Office fédéral des routes OFROU

3 - Mesures : description

5 Mesures alternatives Importance de l'enjeu (degré | Contraintes foncieres et . Quick-Win possible
o] M recommand x o 5 z Comments :
esure =e proposées de déficit x potentisl) topographiques em ires Oui/Mon
Trongan fal parte du résea
Miz= en place de pistes cyclsbles Réaménagement possible sans cyclable cartonal. A coordonner
Mize en place d'une picte mixie bidrecticnnelle [=4m) céta cuest unidirectiornelles (z2m par senzl  |Elevé (Elevé x Moyen) emprises en dehors du parcellaire  |avec mesure M1 du frongon MNon
et d'un trottoir (=2m) GFROU *Lawvrenberg giratore’ (f fiche de
mesure frongon adiacent).
ize en place de pistes cyclablas Réaménagement possibie sans Trongen fal partie du résaal
en plce d'une pista cyclable bidrectionnelie (=3m) citd cusst np i s " |Elevé [Elevé x Moyen) emprises &n dehors du parcellaire - S : Non

unidirectiorneles (=2m par sans)

OFROU

cyclable cartonal

Miee en plece d'une piste cydlable bidrectionnelle (23m) 8 B placs des
bandes cyclables existantes [1m20-1mS0)

Mi== en place de piztes cyclshise:
unidirecionnelles (z2m par 2=n3)

Elevé (Elevé x Moyen)

REaménagement passible =ans
emprises en dehars du parcellaire
OFROU

Trongon fat partie du réseau
cyclabla cartonal. Une realsation
utiizant les chemins AF existarts
en dehors du périmeétre OFROL
dewvrait &tre privilégiée

Marguage continu dez
bandes cyclables

Sila piste mixte de la mesure M1 sst résisds c6té sud, mise en place
d'une traversas avec iot central =22m

Moyen [Eleve x Faible)

Réaménagement passible sans
emprises en dehars du parcellaire
CFROU

En forction da la mesura M1

Mon

Cheminement ocydable séparé (piste bidirectionnele =3m) autouwr du
giratoire reliant les trois branches principales s=lon ke chapitre §.4.6 du
manuel OFROU "gestion des cycles aux carefours”, Traversdas des
branches en pare de priorte svec ot central =2mBE0.

Mi== en place d'un carrefour &
feux au liew du giratoire existant

avec un aménagement cyclable an

site propre &t das fews vao.

Elevé [Eleve x Moyen)

Réaménagement possible sans
emprises en dehors du parcellaire
GFROU

A coordonner avec les mesures
B ot B2

RAéduction de la largeur
d'anneau du giratoire
(mesure de marguage)

Mise en place d'un cheminement cyclable separa dans I'exe (cf
mesures M2 =t M3). Maintien de |a traversés existants avec ilot
central.

Elevé [Eleveé x Moyen)

Réaménagement possible sans
amprises en dehars du parcellaire

OFROU

A coordanner avec les mesuras
MZ et M3

Mon
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Beispiel Velofuhrung Halbanschluss Birsfelden

Ausgangslage

» Gegenverkehrsradweg Birsfelden —
Schweizerhalle — Augst entlang der
Rheinfelderstrasse.

* Niveaugleiche Querungen im Bereich
des Anschlusses Birsfelden
(«Erdnusslikreisel»)

»  Zusatzlich Velostreifen in Richtung
Schweizerhalle auf der Stdseite der
Rheinfelderstrasse mit Querung der
beiden Anschlussrampen

Analyse de la mobilité douce sur les routes nationales 22
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U Beispiel Velofiihrung Halbanschluss Birsfelden

Geplant g
- T Neubau Grosskreisel fur Anschluss
Richtungsradweg, Breite 2 m . Birsfelden
—> Anschluss von / nach Hardstrasse S B\

< E\@

Lokalverbindung
Hardstrasse / Hafen Birsfelden mit _.(<
Velostreifen (1.80 m)

/ Niveaufreie Fihrung um den Kreisel herum
Gegenverkehrsradweg, Breite 4 m

Rampenneigung 5 bzw. 6 %
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Je vous remercie de votre attention
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