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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser

Anfang 2022 haben wir die Instandsetzungsarbeiten im Autobahn-
abschnitt zwischen Sissach und Eptingen in Angriff genommen. Dank
des warmen und trockenen Herbstes konnten wir bis auf einige wenige
Baustellen alle geplanten Arbeiten abschliessen.

In den néchsten Tagen nehmen wir die Hauptarbeiten 2023 auf. Davon
betroffen ist schwergewichtig der Abschnitt zwischen Eptingen und
dem Rastplatz Mdihlematt. Wir werden alles daransetzen, die
Verkehrseinschrdnkungen mdéglichst gering zu halten. Wechsel von
Spurfihrungen werden zwar unvermeidbar, doch mit Ausnahme der
Bauarbeiten im Tunnel Ebenrain, wo der Verkehr wéhrend der Nacht im
Gegenverkehr gefihrt wird, stehen dem Verkehr durchgehend vier Fahr-
spuren zur Verfligung und alle Anschlussbeziehungen bleiben aufrecht-
erhalten.

Ich danke Ihnen fir Ihr Interesse und Ihr Verstdndnis gegentber den
nétigen Instandsetzungsarbeiten und wiinsche lhnen allzeit gute Fahrt.

Jirg Merian, Projektleiter
Infrastrukturfiliale Zofingen

Jahr zwei der Instandsetzung

Von 2022 bis 2025 wird der rund 10 Kilometer lange Autobahn-
abschnitt zwischen Sissach und Eptingen instandgesetzt. Dies
mit dem Ziel, den Wert, die Funktionstlichtigkeit sowie die
Verkehrssicherheit aufrechtzuerhalten.

Im Jahr 2022 standen die Sanierung des Tunnels Ebenrain,
Fahrtrichtung Chiasso, die Sanierung der Stitzmauer Schaub-
rain, Fahrbahn Basel, die Instandsetzung der Unterflihrung
Diegten, der Briicke Lindenacker beim Tunnel Ebenrain sowie
die Erneuerung und der Ersatz der Steinschlagschutznetze beim
Nord- und Stdportal des Tunnels Oberburg im Fokus.

Von den Instandsetzungsarbeiten 2023 betroffen ist vor allem
der Abschnitt 2, also die Strecke zwischen dem Rastplatz Mih-
lematt und Eptingen. Aber auch im Abschnitt 1, konkret im Tun-
nel Ebenrain, wird gearbeitet. Die Arbeiten auf und entlang der
Autobahn A2 werden am Montag, 6. Februar 2023 aufgenom-
men und dauern voraussichtlich bis Mitte November 2023.

Uber das Bauprogramm 2023, die damit einhergehenden
Verkehrseinschrénkungen sowie die Verkehrsfiihrungen infor-
mieren wir Sie auf den folgenden Seiten.

e autobahnschweiz.ch
e gutoroutesuisse.ch
ey qutostradasvizzera.ch
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Bauprogramm 2023

Aug. . | Arbeiten Abschnitt 1

Die Rohre in Fahrtrichtung Basel wird saniert. Die Bal
Entlastungsbohrungen zur Reduktion des Wasserdru
abgedichtet. Zudem werden der Deckbelag sowie ve

Tunnel Ebenrain, Instandsetzung R6hre Basel

Verkehrsfiihrung Geschwindigkeitsbeschrankung 80 km
Der Verkehr im Tunnel Ebenrain wird jeweils von Montag bis Samstag, von 20 Uhr bis Im Tunnel Ebenrain betragt die Tempolimi
5 Uhr, Samstag jeweils bis 6 Uhr, im Gegenverkehr durch die Tunnelréhre in Fahrt- Verkehrsfihrung im Gegenverkehr sowie,
richtung Chiasso gefiihrt. Platzverhaltnisse in der Tunnelréhre Chias
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¢ Die Arbeiten beinhalten unter anderem die Instanc
* Instandsetzung der Fahrbahnen von Fahrzeugrickhaltesystemen, den Ersatz von S
¢ Erstellung Geschwindigkeitsharmonisierung und Gefahrenwarnsystem (GHGW) den Olriickhaltebecken. Der Deckbelag wird erset:
e Erstellung neuer Signalportale sowie Montage vor

Oberb A Eoti Swillinashriick Die Zwillingsbrucken (baulich voneinander getrennte
erburg und Eptingen, Zwillingsbriicken Nebst lokalen Betoninstandsetzungsarbeiten werder
Diegten, Uberfiihrung Hohli Gasse
] Im Zentrum der Instandsetzungsarbeiten stehen die
Diegten, Unterfiihrung

« Eptingen, Anschluss Fahrbahn Basel Entlang der Larmschutzwand werden lokale Instand:

* Diegten, Anschluss Fahrbahn Basel Larmschutzwandelemente ersetzt.
Larmschutzwande

Gesamter Abschnitt 2

Es werden lokale Instandsetzungsarbeiten ausgefuht

Diegten, Fahrbahn Chiasso, An der Sttzmauer Ramsenhibel werden Ankerarbe

stiitzmauer Ramsenhiibel Hydrophobierungen an der Betonoberflache (Verfah

Anschluss Diegten, Einfahrt Um die ausreichende Entwasserung des Hangs siche

Fahrbahn Chiasso, Stiitz- Zur Stabilisierung des Hanguntergrundes werden Sp
mauer Rotacker erstellt.

Die Instandsetzungsarbeiten fihren zu Wechsel der Spurfiihrungen. Tagstber stehen Im Baustellenbereich innerhalb des gesam
durchgehend vier Fahrspuren zur Verfligung. Alle Anschussbeziehungen bleiben aufrecht- Abschnitts 2 betragt die Tempolimite 80 k
erhalten. Weitere Angaben zu den Verkehrsfiihrungen siehe www.autobahnschweiz.ch.

Verkehrsfiihrung ‘ Geschwindigkeitsbeschrankung 80 km

Arbeiten und Termine 2022 bis 2026

2022 2023 2024

Sanierung des Tunnels Ebenrain, Sanierung des Tunnels Ebenrain, Instandsetzung der Fahrbz
Rohre in Fahrtrichtung Chiasso Roéhre in Fahrtrichtung Basel Fahrtrichtung Basel

Stiitzmauer Schaubrain Eptingen, Instandsetzung der Fahrbahnen im Abschnitt 2 Instandsetzung des Tunne
Fahrbahn Basel (beide Réhren)

Unterfiihrung Dietgen, Stabilisierung Widerlager Instandsetzung von Kunstbauten (u.a. Briicken, Instandsetzung von Kunst

Nord Unter- und Uberfiihrungen) im Abschnitt 2 sowie Unter- und Uberfiihrunge
erste Instandsetzungsarbeiten im Tunnel Oberburg Fahrtrichtung Basel

Briicke Lindenacker beim Tunnel Ebenrain, Instandsetzung von Stiitzmauern im Abschnitt 2 Instandsetzung von Stiitz
Instandsetzung Untersicht und Lagerersatz Fahrtrichtung Basel

Steinschlagschutznetze beim Nord- und Siidportal Geschwindigkeitsharmonisierung und Geschwindigkeitsharmoni
Tunnel Oberburg Gefahrenwarnsystem im Abschnitt 2 Gefahrenwarnsystem im A
Fahrbahn Basel

[ Abgeschlossene Arbeiten



1kette werden ersetzt. Weiter werden die Tunnelbeschichtungen erneuert,
cks von ausserhalb der Tunnelréhren ausgefihrt und diverse Fugen
rschiedene Betriebs- und Sicherheitsausriistungen ersetzt.

/h

te wahrend der nachtlichen
aufgrund der engen

s0, auch tagstiber 80 km/h.

Isetzung des Entwasserungssystems, die Erstellung und der teilweise Ersatz
“hachtabdeckungen und den Einbau neuer Absperrschieber in bestehen-
T,

 Signalen an bestehende Uberfiihrungen.

 Bruickenwerke) Oberburg und Eptingen werden teilinstandgesetzt.
' Fahrbahniibergange ersetzt sowie die Fahrbahnbelagsdecke erneuert.

1.

Sanierung der Fahrbahntbergange sowie der Ersatz des Fahrbahnbelages.

etzungsarbeiten an den Leitmauern umgesetzt sowie bestehende

ten ausgefiihrt. Zudem werden im unteren Bereich der Stlitzmauer
ren zur Verhinderung der Aufnahme von Feuchtigkeit) umgesetzt.

rzustellen, werden Hangsicherungsmassnahmen ausgefuhrt.
oren einbetoniert und Drainagen zur Unterstiitzung der Entwasserung

ten
m/h.

Arbeiten 2023 im Abschnitt 1

" Wildtiertberfihrung
| Tenniken

Rastplatz
] Miihlematt

- 4‘- -
Anschluss Nr. 12
Diegten

Arbeiten 2023 im Abschnitt 2

Anschluss Nr. 13
Eptingen

B Arbeiten 2023 im Abschnitt 1
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Sanierung des Tunnels
Ebenrain, Rohre in
Fahrtrichtung Basel

Instandsetzung
der Fahrbahnen

- i B
Instandsetzung von
Kunstbauten (u.a.
Briicken, Unter- und
Uberfiihrungen)

: T A
Instandsetzung
von Stiitzmauern

-
Geschwindigkeits-
harmonisierung

¢ und Gefahren-
warnsystem im
Abschnitt 2

tingen: &

}»14 Fahrtrichtung Chiasso -

B Arbeiten 2023 im Abschnitt 2

2025

2026

hnen im Abschnitt 1,

s Oberburg

bauten (u.a. Briicken,

) im Abschnitt 1,

auern im Abschnitt 1,

sierung und
bschnitt 1,

Instandsetzung der Fahrbahnen im Abschnitt 1,
Fahrtrichtung Chiasso

Instandsetzung von Kunstbauten (u.a. Briicken,
Unter- und Uberfiihrungen) im Abschnitt 1,
Fahrtrichtung Chiasso

Instandsetzung von Stiitzmauern im Abschnitt 1,
Fahrtrichtung Chiasso

Geschwindigkeitsharmonisierung und
Gefahrenwarnsystem im Abschnitt 1,
Fahrbahn Luzern

Erstellung der Wildtieriiberfiihrung nérdlich des
Rastplatzes Miihlematt bei Tenniken.
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An korperlichen Hochstbelastungen mangelt es Christian Wassermann bei
seiner Arbeit nicht: Zusammen mit seinem Team sichert er die Felswand entlang
der A2 bei Diegten.

Natur pur

Ein wichtiger und sehr anspruchsvoller Teil der Instandsetzungs-
arbeiten zwischen Sissach und Eptingen sind Felssicherungs-
arbeiten. Diese konzentrieren sich auf die Gebiete Tunnel Ober-
burg, Dangern und Buechholz bei Diegten. In Diegten, wo die
Felswand entlang der A2 mit Netzabdeckungen gesichert wird,
ist Christian Wassermann im Einsatz.

Der geburtige Karntner ist ein Naturmensch. Durch und durch.
Den Wunsch, sich in der Natur mit der Natur zu beschaftigen, hat
er sich mit der Ausbildung zum Forstwart erfullt. Und auch spé-
ter, wahrend seiner beruflichen Wanderjahre, war die Natur sein
Arbeitsplatz. So etwa, als er in Osterreich im Skipistenbau oder
aber in verschiedenen europdischen Landern in der Seilbahn-
montage tatig war. «Hauptsache Natur» lautete fir Wassermann
auch das Leitmotiv, als er 2012 zum 300-kopfigen Team der
Gasser Felstechnik stiess. Und die Natur ist es denn auch, die dem
in Siebnen (SZ) wohnhaften Wassermann all die Kraft zurtckgibt,
die er in seine korperlich Gberaus anspruchsvolle Arbeit investiert.
Doch dazu spater.
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An koérperlichen Hochstbelastungen mangelt es bei seiner Arbeit
tatsachlich nicht. Ein krafteraubender Arbeitsprozess folgt dem
andern. Im Falle der Hangsicherung in Diegten handelt es sich um
die folgenden Schritte: @ Abbruch des bestehenden Netzes mit
dem Bohr-LKW und dem Greifer. @ Nun wird die sich auf dem
darunterliegenden Gestein gebildete erodierende Schicht han-
disch gereinigt und danach die gesamte Felspartie, ebenfalls han-
disch, gereinigt. @ Unter Einsatz der Zweiseiltechnik erfolgt jetzt
der vertikale Aufstieg zu den zu sichernden Felspartien.
Anschliessend muss die 150 Kilo schwere Gebirgsbohrlaffete
(Bohrgerat) hochgezogen und in Position gebracht sowie der
Bohr-LKW installiert werden. Nun werden, im Seil hangend mit
der Gebirgslaffette oder mit dem Bohr-LKW, funf Meter tiefe
Loécher in einem Raster von rund 2,5 x 2,5 Meter Abstand in die
gefahrdete Felspartie gebohrt. @ In einem nachsten Arbeits-
schritt werden die Ankernagel (Stahlstifte mit einem Durchmes-
ser von 32 Millimeter) in die ausgebohrten Locher eingeftihrt und
verankert. Dies mit Ankermértel, der vom Silo mittels einer soge-
nannten Injizierpumpe mit 20 bar Druck in die Bohrldcher
gepumpt wird. @ Nach sieben Tagen ist der Mértel belastbar
genug, um an den rund 15 Zentimeter aus dem Felsen ragenden
Ankerndgel die neue Stahlnetzabdeckung montieren zu kénnen.

Nicht nur die Hangsicherung, sondern auch die Baulogistik erfor-
dern Hochstleistungen. Wassermann erklart dazu: «Die Platz-
verhaltnisse zwischen Autobahn und Felshang sind im Raum
Buechholz extrem eng und die Baustelle befindet sich zudem in
einer Sackgasse.» Und trotzdem miussen alle nétigen Arbeitsge-
rate wie beispielsweise der Bohr-LKW, das Betonsilo, die Kom-
pressoren und das Ankermaterial jederzeit griff- und einsatzbe-
reit sein.

Ob all dieser kérperlichen und geistigen Dauerbelastung liegt die
Frage auf der Hand: Wie erholt sich Wassermann nach einem
harten, mehrtdagigen Arbeitseinsatz: «Ich hatte die einmalige
Gelegenheit, am Urdensee zwischen Arosa und der Lenzerheide
eine ehemalige Alpkaserei pachten zu kdnnen. Die Natur dort
oben gibt mir all die Kraft zuriick, die mir wéhrend meiner Arbeit
abhandengekommen ist.»

Christian Wassermann, Polier, arbeitet seit 2012 bei der
Gasser Felstechnik AG. Aktuell ist der geburtige Karntner im
Gebiet Buechholz bei Diegten im Einsatz, wo er mit seinem
Team die rund 250 Meter lange Felswand entlang der A2 mit
Stahlnetzabdeckungen sichert. Christian Wassermann lebt in
Siebnen (52).

Immer aktuell informiert

www.autobahnschweiz.ch



