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NO1 - 6S AAO BIR / 160065
Generelles Projekt Technischer Bericht

1. Zusammenfassung

Einleitung

Auf der Nationalstrasse NO1 im Abschnitt Verzweigung Wiggertal bis AS Dietikon besteht Handlungsbe-
darf in Bezug auf die Entlastung der NO1, deren Kapazitat in Zukunft nicht mehr fur eine bedurfnisgerechte
Verkehrsabwicklung ausreichen wird und die einen nationalen Engpass im Hochleistungsstrassennetz
darstellt.

Das Projekt 6-Streifenausbau Anschluss Aarau Ost - Verzweigung Birrfeld (kurz 6S AAO BIR) ist Be-
standteil des Strategischen Entwicklungsprogramm (STEP)?.

Fur das Projekt 6S AAO BIR ist das Generelle Projekt (GP) geméass den Anforderungen Art. 10 NSV
sowie Art. 11 Abs. 1 NSV zu erarbeiten und dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Der Projektperimeter 6S AAO BIR (Abbildung 1) umfasst den Abschnitt NO1 zwischen dem Anschluss
(AS) Aarau Ost bei km 79.450 und dem AS Baden-West bei km 94.050. mit einer Gesamtlange von
14.6 km.

’!:‘ 5—

«

%

&

Abbildung 1:  Projektperimeter 6S AAO BIR

Variantenstudium

Mit der Projektierung des GP wurde jeweils ein Variantenstudium in den folgenden Themenbereichen
durchgefuhrt:

Normalprofil 6S

Mittels funf Normalprofilen (Stufe 0 bis Stufe 3) wurde die Stammstrecke NO1 bezlglich bestehenden
Engstellen / Ausbaumassnahmen untersucht. Daraus wurden vier Varianten mit unterschiedlichem Aus-
baustandard definiert. Die Variante 3 "Maxi Minus" wurde als Bestvariante ermittelt und basiert grund-
satzlich auf dem Regelquerschnitt gemass ASTRA Richtlinie; Kunstbauten mit besonderer Herausforde-
rung werden jedoch belassen.

Anbindung N1R an NO1

Fur die Festlegung der Anbindung N1R an NO1 bei den Anschliissen Aarau Ost und Rupperswil wurde
ein umfassendes Variantenstudium mit Integration aller Fachgebiete durchgefiihrt. Die Variante Ausbau
AS AAO wurde als Bestvariante ermittelt.

Strassenabwasserbehandlungsanlage (SABA) Standorte

=  SABA Aarau Ost: Mit einer vereinfachten Standortanalyse wurde der Standort 1 im nordlichen Ohr
des AS Aarau Ost (FBBE) als Bestvariante ermittelt.

= SABA Niederlenz: Mit einer vereinfachten Standortanalyse wurde der Standort 2 im nérdlichen Ohr
des AS Lenzburg (FBBE) als Bestvariante ermittelt.

= SABA Birrfeld: Mit einer vereinfachten Standortanalyse sowie zusatzlich einer vertieften Standort-
analyse wurde der Standort 2 siidlich FBZH in Nahe WL West Reusstalbriicke als Bestvariante er-
mittelt.

! Die Funktionsfahigkeit des Nationalstrassennetzes ist zu erhalten und zu verbessern. Um Staus zu vermeiden, sollen die Auto-
bahnen an neuralgischen Stellen gezielt ausgebaut werden.
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Generelles Projekt Technischer Bericht

Verkehrliche Dimensionierung

Die verkehrliche Dimensionierung der Anlage beruht auf den Prognosebelastungen der Spitzenstunden
2040 des Gesamtverkehrsmodells des Kantons Aargau, abgeglichen mit Erkenntnissen aus den erfolgten
Verkehrszahlungen im Projekt 6S AAO BIR.

Der Untersuchungsperimeter Verkehr umfasst den Abschnitt der NO1 zwischen dem AS Aarau West und
AS Baden-West und ist somit grosser als der eigentliche Projektperimeter.

Die zukiinftige Fahrstreifentopologie ist mindestens auf die Verkehrsqualitatsstufe D (ausreichend) aus-
gelegt und kann bei der Stammstrecke NO1 in drei Abschnitte unterteilt werden:

= Abschnitt AS Aarau West bis AS Aarau Ost mit PUN (nicht Projektbestandteil 6S AAO BIR)
= Abschnitt AS Aarau Ost bis Verzweigung (VZ) Birrfeld mit 6S

= Abschnitt VZ Birrfeld bis AS Baden-West mit PUN

Weiter wird die Fahrstreifentopologie AS Rupperswil, AS Aarau Ost, AS Magenwil, VZ Birrfeld und AS
Baden-West (FBBE) angepasst.

Die Signalisation auf der NO1 und den Anschliissen wird aufgrund des Ausbaus sowie dem aktuellen
Stand der Technik angepasst. Zudem werden die Anschliisse Rupperswil, Aarau Ost und Magenwil neu
mit Lichtsignalanlagen ausgerstet.

Projektbeschrieb

Das Projekt sieht fur die NO1 einen 6-Streifenausbau im Abschnitt AS Aarau Ost bis Verzweigung (VZ)
Birrfeld durch eine Verbreiterung der Fahrbahn sowie eine (temporéare) Pannenstreifenumnutzung im Ab-
schnitt VZ Birrfeld — AS Baden-West innerhalb der bestehenden Fahrbahn vor.

Der AS Aarau Ost inkl. Anbindung N1R (AS Rupperswil sowie Seetalstrasse) wird ausgebaut und die
Rampen der neuen Geometrie der Fahrbahn NO1 angepasst. Beim AS Lenzburg werden die Rampen der
neuen Geometrie der Fahrbahn NO1 angepasst. Beim AS Méagenwil werden die drei Kreisel durch LSA-
Knoten umgestaltet und die Rampen der neuen Geometrie der Fahrbahn NO1 angepasst. Bei der VZ
Birrfeld werden die Rampen instandgesetzt und die NO1 in Richtung Bern verbreitert sowie in Richtung
Zurich umgestaltet (neuer Bypass). Beim AS Baden-West wird Richtung Bern die Ausfahrt erweitert und
die Einfahrt angepasst.

Richtung Zirich wird der Rastplatz Lenzburg aufgehoben und der Rastplatz Othmarsingen im Gegenzug
entsprechend ausgebaut. Richtung Bern bleibt der Rastplatz Birrhard gemass Bestand erhalten.

Neben dem Neubau des Entwéasserungssystems NO1 ist zudem der Neubau von drei Strassenabwasser-
behandlungsanlagen Aarau Ost, Niederlenz und Birrfeld geplant.

Bei den Kunstbauten sind 38 bestehende Objekte (8 Briicken, 10 Uberfiihrungen, 15 Unterfiihrungen,
4 Durchlasse, 1 Galerie) durch Massnahmen tangiert sowie 18 neue Objekte (1 Briicke, 1 Wildtierliber-
fuhrung, 16 Stiitzmauern) erforderlich. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn NO1 respektive infolge sta-
tischer Mangel missen vier bestehende Objekte ersetzt werden:

= Objekt N1-305 UEF KS 111 AS Aarau-Ost
= Objekt N1-306 UEF K380 Rupperswilerstrasse
= Objekt N1-309 UEF Lenzhardstrasse

* Objekt N1-409 BRUCKE Brunegg iiber KS118 + SBB inkl. LSW

Bei den Betriebs- und Sicherheitsausristungen sind u.a. der Neubau von Kabelrohrblocken, Signalisa-
tion / Uberwachungsanlagen sowie zweier Trafostationen geplant.
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Umwelt

Fir die Beurteilung der Umwelt wurde ein Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) 2. Stufe erarbeitet. Die
Schutz-, Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen wurden im Rahmen der Landschaftspflegerischen
Begleitplanung erarbeitet.

Das Ausbauprojekt wirkt sich auf samtliche Umweltbereiche aus. Die gréssten Herausforderungen bieten
die Bereiche Larm, Boden (Erhaltung resp. Ersatz Fruchtfolgeflachen), Wald und Wiederaufforstung so-
wie Flora, Fauna und Lebensrdume (Lebensraum- und Biodiversitatsverlust). Wahrend fiir den Larm tech-
nische Losungen machbar und im Projekt integriert sind, gibt es fur die tbrigen Konflikte und v. a. Raum-
anspriche erste Losungsansétze, die in der ndchsten Phase AP als Kompensationsprojekte zu konkreti-
sieren und auch rechtlich abzusichern sind. Der im Frihjahr 2021 heraufgestufte, nun tberregionale Wild-
tierkorridor AG 33 wird im Rahmen der nachsten Phase AP detailliert aufgearbeitet.

Unter Bericksichtigung der vorgesehenen Massnahmen kann fur die UVP 2. Stufe die projektierte Anlage
als umweltvertraglich beurteilt werden. Fir die Bauphase sind die definitiven Massnahmen zur Sicher-
stellung der Einhaltung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des UVB 3. Stufe in der nachsten Phase
AP zu konkretisieren.

Bauausfihrung
Der Projektperimeter wird in die folgenden Bauabschnitte eingeteilt:

= 6S Abschnitt West L = 6.25 km (79+450 — 85+700)

= 6S Abschnitt Ost, L = 6.30 km (85+700 — 92+000)

= PUN Abschnitt, L =2.05 km (92+000 — 94+050)

Fir die Ausfuhrung der Massnahmen ist folgende temporére Verkehrsfiihrung vorgesehen:
= Verkehrsphase 1 (Vorarbeiten) abschnittsweise im Verkehrsregime 2/2

= Verkehrsphasen 2 und 3 (Hauptarbeiten) abschnittsweise im Verkehrsregime 4/0

Es wird von einer gesamten Bauzeit von ca. 6 Jahren ausgegangen.

Landerwerb / Rodung
Durch das Projekt ist ein definitiver Landerwerb von ca. 83'000 m? sowie einer temporaren Landbean-
spruchung von ca. 232'000 m? erforderlich.

Durch das Projekt ist eine definitive Rodung von ca. 24'000 m? sowie eine temporare Rodung von ca.
28'000 m? erforderlich.

Kostenschéatzung

Die Gesamtkosten fiir das GP belaufen sich auf CHF 768.6 Mio. (Preisbasis Januar 2021, Kostengenau-
igkeit +/- 20 %, inkl. MWST).

In der NISTRA-Beurteilung wird das Projekt 6S AAO BIR gesamthaft als zweckmassig beurteilt.

Terminplan

Die Genehmigung GP ist im 3. Quartal 2023 geplant. Die weiteren Planungsarbeiten dauern in Abhéan-
gigkeit des Plangenehmigungsverfahrens bis ca. Ende 2030. Mit dem Baustart kann ab ca. 2031 und der
Inbetriebnahme ab ca. 2037 gerechnet werden.
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2. Einleitung

2.1. Ausgangslage

Auf der Nationalstrasse NO1 im Abschnitt Verzweigung Wiggertal bis AS Dietikon besteht Handlungsbe-
darf in Bezug auf die Entlastung der NO1, deren Kapazitat in Zukunft nicht mehr fiir eine bedurfnisgerechte
Verkehrsabwicklung ausreichen wird und die einen nationalen Engpass im Hochleistungsstrassennetz
darstellt.

Das Projekt 6-Streifenausbau Anschluss Aarau Ost - Verzweigung Birrfeld (kurz 6S AAO BIR) ist Be-
standteil des Strategischen Entwicklungsprogramm (STEP)?2. Es ist dem Realisierungshorizont 2030 und
der hochsten Problemstufe 11l zugeordnet, bei welcher bis 2040 fehlende Kapazitaten zu taglichen Staus
mit einer Lange von zwei bis vier Stunden fihren werden.

2.2. Auftrag und Vorgehen

Fiur das Projekt 6S AAO BIR ist das Generelle Projekt (GP) geméss den Anforderungen Art. 10 NSV
sowie Art. 11 Abs. 1 NSV zu erarbeiten und dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Die Erarbeitung des GP richtet sich nach der ASTRA Projektierungshilfe "Erarbeitung von Generellen
Projekten der Nationalstrasse" und hat unter Einbezug der Bundesamter, des Kantons Aargau sowie der
Standortgemeinden zu erfolgen.

2.3. Projektziele

Die Ubergeordneten Ziele fur das Projekt 6S AAO BIR kénnen wie folgte beschrieben werden:
= Beseitigung des Engpasses auf der Nationalstrasse

= Ausrichtung der Kapazitat zur Sicherung der zuklnftigen Funktionalitat.

= Sicherstellung der Funktionalitat der Nationalstrasse und der Anschliisse / Verzweigungen

= Abstimmung der verkehrlichen Dimensionierung auf die Ergebnisse der Projektstudien Los 1
(NO1/AG Weiterentwicklung NO1) und Los 2 von ASTRA Abteilung Strassennetz

= Nachweis der verkehrlichen und baulichen Machbarkeit
= Berlcksichtigen der Anforderungen der Erhaltungsplanung
= Abstimmung mit dem kantonalen Richtplan

= Die Ausarbeitung gemass den Anforderungen aus den ASTRA Standards fir Nationalstrassen (Wei-
sungen, Richtlinien, Fachhandbticher, Dokumentationen und Forschungsberichte)

Die phasenspezifischen Ziele fur das Projekt 6S AAO BIR kénnen wie folgt beschrieben werden:
=  Ermittlung der Bestvariante GP durch Variantenstudien in den verschiedenen Fachbereichen

= Definition der Bestvariante GP unter gesamtheitlicher Betrachtungsweise mit Berlicksichtigung der
Nachhaltigkeit in den Bereichen Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft

= Definition der horizontalen und vertikalen Linienfiihrung, einschliesslich der ober- und unterirdischen
Strassenfiihrung, Anschlussstellen (inkl. Zu- und Wegfahrten), Kreuzungsbauwerke und Anzahl
Fahrstreifen

= Nachweis der Umweltvertraglichkeit unter Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben
= Ermitteln der Kosten mit einer Genauigkeit von +/-20 %

= Aufzeigen des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses

2 Die Funktionsfahigkeit des Nationalstrassennetzes ist zu erhalten und zu verbessern. Um Staus zu vermeiden, sollen die Auto-
bahnen an neuralgischen Stellen gezielt ausgebaut werden.

ASTRABHU-70004-1-0-D-20100701

20211223_AAOBIR_Technischer Bericht.docx / Erstellt von Kl, B+S AG / 23.12.2021

8/77



NO1 - 6S AAO BIR / 160065
Generelles Projekt Technischer Bericht

2.4, Projektperimeter

Der Projektperimeter 6S AAO BIR (Abbildung 2) umfasst den Abschnitt NO1 zwischen dem Anschluss
(AS) Aarau Ost bei km 79.450 und dem AS Baden-West bei km 94.050. Die Gesamtlénge betragt 14.6 km
und ist aufgeteilt in:

= Abschnitt AS Aarau Ost bis Verzweigung (VZ) Birrfeld als 6-Streifenausbau
= Abschnitt VZ Birrfeld — AS Baden-West als (temporare) Pannenstreifenumnutzung

Der Projektperimeter umfasst neben der NO1 ebenfalls den AS Aarau Ost inkl. Anbindung N1R (AS
Rupperswil), den AS Lenzburg, den AS Méagenwil, die VZ Birrfeld, den AS Baden-West sowie die Rast-
platze Lenzburg, Othmarsmgen und Birrhard.

1'\'

"

Abbildung 2: PrOJektperlmeter 6S AAO BIR
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2.5. Projektorganisation
Bauherrschaft ASTRA
Projekisteusrung
Begleitkommission
G. Biaggio A | Ost
R. Kocherhans FCF3
T. Kioth BL PM Mitte G. Biaggo AC10st
A miach GPL R. Kocherhans FC F3
Fachunterstitzung ASTRA B. Hirschi BLFU | _|T. Ekth BL PM Mitte
E. Widmer I+ A Imlach GPL
. . L. Sabato BLEP 5. Hunzker Vertretern ATB Kt AG
M Meer Fas Til (Trasse] 5. Dihler BLIC G. Timeke Vertreter AVK K. AG
R. Caron Fask J. - Habesi N Diverse Gemeinden
E Abhiinl Fa2 L3m | D. Meyer PLBHU D. Meyer PL BHU
G. Hofer Fa5 B5A
B. Morgenthaler ROL
J. Haber PL Abt. M
Fachstellen Bund Gesamtprojektieitung (GPL] OV | Werke | Dritte
BAFL BFE 5BB AG GVM AG
BAV BLW #_‘ 'F"E’;' % St BSA Swissgrid AG EGOAG
VB3 ARE T. Kiath BL PM Mitte Fopa AG
L. Sabato BLEP Weitere Werke (gem. separater Liste)
B. Hirschi BLFU
Betrieb | NSHW — J. Haberi N*
G. Timcke AVE KL AG
H. Ruch Bau H. Ruch RS
o Wittwer BSA D. Meyer PL BHU
Bauherrenunterstiftzung (BHU)
Projektverfasser | Spezialisten JAUSLIN STEBLER AG
D. Me PL BHU
R. Amold, Dr. Heinrich Jickl AG ~ Geologie S Rom PLSty. BHU
D. Barlocher, INGE ADBI, oo RKEP  Verkehr L. Hunzker BHU-Assist,
MM, 1+H exiern M. Leipert BHUBSA
M. Rub, B5F Swissphote AG Vermessung
MLM. Road Safety
F. Zumsieg, US+FZ Liiftung und Sicherheit
PV TIK PV BSA PV UVB PV AEM PV Abustik
i Trasa | Hunsthaien) {Betrishs- u. Schetaiisausristungen) misa vt ik e borichi] [ Auisght] ohis- 1. Ersatzenssnahimen|

IG AAD, cio B + 5 AG

Scherler AG

IC INFRACONSULT AG

SKK Landschaftsarchitekten
AG

Grolimund + Partner AG

L Kimpf PL
H. Fehimann  PL-5tv., TPL-K M. Riiftimann  PL W. Padrock PL P. Steinawer PL A Schiuep PL
R. Burgener TPL-T R. Albisser PL-Stw. M. Gchiltknecht  PL-Stv. 5. Karlen PL-5tw. C. Ammann PL-Gtw.
D. Spicler TPLE
Abbildung 3:  Projektorganisation 6S AAO BIR
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2.6. Projektstruktur

Das GP entspricht den Vorgaben gem. Art. 11 Abs. 1 NSV (SR 725.111), den libergeordneten Vorgaben
ASTRA zu Projekt- und Kostenstruktur sowie den Vorgaben der jeweiligen ASTRA-Fachhandbicher.

Die Projektstruktur sieht fiir das GP keine Unterteilung in Teilprojekte vor.
Bei der Kostenstruktur wurde das GP in folgende Teilprojekte (TP) gegliedert:

= TP HON (Honorare)

= TP LE (Landerwerb)

= TP TRA (Trassee 6S)

= TP PUN (Trassee PUN)

= TP KB K (Kunstbauten Kapazitatserweiterung)

= TP KB U (Kunstbauten Unterhalt)

= TP SABA (Strassenabwasserbehandlungsanlage)

= TP WEM (Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen)

= TP BSA (Betriebs- und Sicherheitsausriistung)

2.7. Nachbar- und Drittprojekte

Das GP wurde wahrend der Projektbearbeitung mit folgenden Nachbar- und Drittprojekten koordiniert.
Nachbarprojekte:

= SABA Biinz

= SABA Birrhard

* PUN Aarau West - Aarau Ost

= Wildtieriberfuhrung N1R zwischen AS Buchs und AS Rupperswil

Drittprojekte:

= SBB-Projekt Rupperswil-Magenswil, Leistungssteigerung (RML)

=  AEW-Projekt neue Trafostation Rastplatz Othmarsingen

11/77
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3. Grundlagen

Plangrundlagen

[1] Archivplane der Projekte im Projektperimeter soweit im Archiv des ASTRA Zofingen vorhanden.
[2] Plangrundlagen der einzelnen Werke zu deren Freileitungen im Projektperimeter

[3] Bauwerksakten: Die Plane des ausgefiihrten Werkes (PAW) sowie teilweise auch die urspringli-

chen Berechnungen sind weitgehend im Archiv des ASTRA (Filiale Zofingen) vorhanden und ste-
hen zur Verfligung.

[4] Berichte Hauptinspektionen pro Bauwerk aus dem Jahr 2019 und alter; von den Durchlassen sind
keine Berichte vorhanden.

Vermessungsgrundlagen

Die Vermessungsaufnahmen wurden durch die BSF Swissphoto im Jahr 2018 in der neuen Landesver-
messung LV95 aufgenommen und in den Jahren 2019 - 2021 durch mehrere, ergdnzende Aufnahmen
erweitert. Folgende Grundlagen wurden zur Verfligung gestellt:

= Orthofoto (2 cm Auflésung)

= Gelandemodell

= Vektorisierte Fahrbahn

= HD-Video

= 3D-Modelle der Kunstbauten

Verkehrsgrundlagen
Siehe Kapitel 5.2 "Verkehrliche Grundlagen”

Geologische und Hydrogeologische Grundlagen

[5] Geologisch-geotechnischer Streckenbericht, Dr. Heinrich Jackli AG, 28.05.2021

[6] Geologisch-geotechnischer Bericht Briicke Reusstal (N1-418), Dr. Heinrich Jackli AG, 28.05.2021
[7] Geologisch-geotechnischer Bericht Briicke Brunegg (N1-409), Dr. Heinrich Jackli AG, 28.05.2021
[8] Geologisch-geotechnischer Bericht Verzweigung Birrfeld, Dr. Heinrich Jackli AG, 28.05.2021

Zustandsuntersuchungen

[9] Untersuchungsbericht A-49'273-1, N1-406, Bewehrung Pfeilerquertrager und Langstrager, LPM AG,
22.10.2020

[10] Untersuchungsbericht A-49'273-2, N1-416, Bewehrung Untersicht Kragplatte, LPM AG, 22.10.2020

[11] Untersuchungsbericht A-49273-3, N1-417A, Bewehrung Untersicht Briickenplatte, LPM AG,
22.10.2020

[12] Kanalfernsehprotokoll nach VSA Norm, Aufnahme Quertrager N1-416, S. Stutz Kanalreinigung AG,
12.10.2020

Umweltgrundlagen
Siehe Beilage f.1 — Umweltvertraglichkeitsbericht 2. Stufe mit Pflichtenheft fur den UVB 3. Stufe
Siehe Beilage f.4 — Bericht zum Landschaftspflegerischen Begleitplan
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4. Variantenstudium
4.1. Normalprofil 6S

Im Rahmen des Variantenstudiums Normalprofil 6S wurden fiinf Normalprofile (Stufe 0 bis Stufe 3) erar-
beitet. Diese weisen unterschiedliche Breiten und entsprechend einen unterschiedlichen Ausbaustandard
auf.

In einem ersten Schritt wird gepruft, in welchen Bereichen der Standardquerschnitt geméss ASTRA Richt-
linie (Stufe 0) mdglich ist und in welchen lokalen Punkten oder ganzen Bereichen Konflikte mit dem Stan-
dardprofil vorhanden sind. Fir Abschnitte, welche nicht gentigend Platz fiur den Regelquerschnitt aufwei-
sen, wurde untersucht welche Massnahmen nétig waren, um den vollen Ausbau zu realisieren oder mit
welchen reduzierten Querschnitten (Stufe 1 bis Stufe 3) gefahren werden musste.

Aus dieser Analyse wurde in einem zweiten Schritt vier Varianten mit unterschiedlichem Ausbaustandard

definiert:

» Variante 1 "Minimal":
Bei der Variante "Minimal" handelt es sich um die Minimallésung, die den Ausbau der Stammachse
mit moéglichst wenig baulichen Anpassungen an den Kunstbauten auf 6 Streifen vorsieht. Auf der of-
fenen Strecke kann mehrheitlich ein Ausbau auf den Querschnitt Stufe O erfolgen, wobei die Kunst-
bauten bis auf wenige Ausnahmen lokale Engstellen bilden, bei denen nur ein reduziertes Normal-
profil (Stufe 1 — Stufe 3) realisierbar ist.

= Variante 2 "Midi":
Gegeniber der Variante "Minimal" werden bei der Variante "Midi" einfache bauliche Anpassungen
sowie gewisse, einfachere Kunstbauten ersetzt, um eine wesentliche Verbesserung der Quer-
schnittsfihrung zu erreichen. Dadurch kénnen lokale Engstellen mit kleinem Aufwand beseitigt wer-
den.

= Variante 3 "Maxi Minus":
Wie in Variante 4 "Maximal" wird ein Ausbau des gesamten Abschnittes auf den Querschnitt Stufe 0
angestrebt. Auf einen Ersatz bzw. auf bauliche Anpassungen von Kunstbauten mit besonderer Her-
ausforderung wird jedoch verzichtet. Insbesondere wird auf den Ersatz verzichtet, wenn sehr hohe
Kosten und Risiken zu erwarten sind oder ein schlechtes Kosten-/ Nutzenverhéltnis vorliegt. Gegen-
Uber Variante 2 kdnnen weitere Engstellen behoben werden.

= Variante 4 "Maximal:
Die Variante sieht Giber den gesamten Abschnitt einen Ausbau auf den Querschnitt Stufe O vor. Dazu
werden samtliche Kunstbauten, bei denen es sich um Konfliktpunkte handelt, durch Neubauten er-
setzt oder baulich angepasst. Es werden auch Objekte ersetzt, bei denen das Kosten-/ Nutzenver-
haltnis ungunstig ist.

Gegeniber Variante 3 steigen die Kosten fir die Maximallésung um ca. 43 % an. Der Mehrnutzen von
Variante 4 steht deshalb nicht im Verhéltnis zu der Kostensteigerung, zumal bereits in der Variante 3 ein
sehr hoher Ausbaustandard erreicht wird.

Die Varianten 2 und 3, die sich zwischen der "Minimal-" und der "Maximalldsung" befinden, bieten gegen-
Uber der Variante 4 ein erhebliches Einsparpotential. Je nach Variante missen aber einige Einschran-
kungen im Normalprofil hingenommen werden. Beide Varianten (2 und 3) weisen gegeniber der Variante
1 eine deutliche Verbesserung des Querschnitts Uber den gesamten Streckenabschnitt auf.

Die Variante 2 weist im Gegensatz zu Variante 3 bei zwei Standorten (Briicke N1-409 Brunegg und UEF
N1-305 UEF KS111 AS AAQ) den tiefsten Ausbauquerschnitt (Querschnitt Stufe 3) auf. Da dieser gemass
Ruckmeldungen der ASTRA Fachunterstiitzung nicht genehmigungsfahig ist miissen auch an diesen Ob-
jekten bauliche Massnahmen getroffen werden.

Fur die weitere Bearbeitung des Projekts wurde deshalb die Variante 3 "Maxi Minus" ins GP tlbernommen.
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4.2. Anbindung N1R an NO1

Schon heute ist die Anbindung der N1R an die NO1 Uber den bestehenden AS AAO stark belastet. Mit
dem 6-Streifenausbau steigt die Verkehrsbelastung weiter an. Im Rahmen des Projekts 6S AAO-BIR soll
deshalb auch die Anbindung der N1R ausgebaut werden.

Variantenstudium Verzweigung Hunzenschwil

Aus der Projektstudie "N1/AG Los 1 Weiterentwicklung N1" von ASTRA Netzte hat sich gezeigt, dass der
direkte Anschluss der N1R an die NO1 westlich vom AS AAO die benétigte Entlastung des Anschlusses
Aarau Ost bewirkt und ein grosses verkehrliches Bediirfnis erfillt. Dieser direkte Anschluss der N1R an
die NO1 wurde im weiteren Verlauf als neue "Verzweigung Hunzenschwil" benannt.

Im Rahmen eines ausfuhrlichen Variantenstudiums wurden die Varianten "VZ HUN mit Anbindung BE"
(Abbildung 4) und "VZ HUN ohne Anbindung BE" (Abbildung 5) auf Basis einer NISTRA-Bewertung mit-
einander verglichen. Dabei wurde die Variante "VZ HUN ohne Anbindung BE" als Bestvariante festgelegt
und fortan als Variante "Neubau VZ HUN"

B 4 7§ < I

=)
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A \ 4

(L% RN AR

Abbildung 4:  Variante "VZ HUN mit Anbindung BE"  Abbildung 5:  Variante "VZ HUN ohne Anbindung BE"

Variantenstudium Anbindung N1R an NO1

Aufgrund der hohen Kosten und des kleinen Kosten-Nutzen-Verhéltnisses der Variante "Neubau VZ
HUN" erteilte das ASTRA, in Absprache mit dem Kanton Aargau, den Auftrag den Variantenfacher erneut
zu 6ffnen und eine mdgliche alternative Variante fur die Anbindung der N1R an die NO1 zu suchen. Dabei
sind Abweichungen zu den Zielen, Anforderungen und Randbedingungen der Projektstudie N1/AG von
ASTRA Netze mdglich, solange das System im Ganzen funktioniert. Diese alternative Variante soll dann
der bereits vorhandenen Bestvariante "Neubau VZ HUN" gegenibergestellt werden.

Das neuerliche Variantenstudium erfolgte in zwei Phasen:

Im Rahmen der Phase 1 wurde erneut eine Vielzahl detaillierte Varianten aus funf Variantengruppen
erarbeitet und einander gegeniubergestellt. In einem ersten Schritt wurden samtliche Varianten einer qua-
litativen Beurteilung unterzogen. In einem zweiten Schritt wurde flr die vier Ubrig gebliebenen Varianten
die Leistungsfahigkeit nach VSS 40 023a berechnet. Auf dieser Basis wurde dann eine alternative Best-
variante (Variante "Ausbau AS AAQ") empfohlen.

In der Phase 2 wurde die alternative Bestvariante aus der Phase 1 (Variante "Ausbau AS AAQO") geomet-
risch weiterbearbeitet und sowohl planlich wie auch kostenmassig auf den gleichen Stand gebracht wie
die Variante "Neubau VZ HUN". Danach wurden die zwei Varianten anhand einer Entscheidungsmatrix
mit zuvor festgelegten Indikatoren und Gewichtungen einem ausfiihrlichen Variantenvergleich unterzo-
gen.
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= Variante Ausbau Anschluss Aarau Ost (Ausbau AS AAQ)
Die Variante "Ausbau AS AAQ" umfasst den Ausbau des Anschluss Aarau Ost (NO1) und des An-
schluss Rupperswil (N1R) und grenzt direkt an das ASTRA-Nachbarprojekt PUN AAO - AAW an.
Der AS AAOQ verbindet im Bestand die N1R mit der NO1 (Abbildung 6). Die bestehenden zwei Ram-
pen von der Seetalstrasse auf die N1R und von Hunzenschwil in Richtung Brugg werden zurtickge-
baut und sind neu durch die Spange Rupperswil gewahrleistet. Der restliche Anteil vom Ausbau des
AS AAO respektive des AS Rupperswil verlauft entlang dem bestehenden Anschluss.
Der bestehende AS AAO befindet sich zwischen Hunzenschwil und Rupperswil und liegt rund 1.7 km
Ostlich des Standorts der Variante "Neubau VZ HUN".

= Variante Neubau Verzweigung Hunzenschwil (Neubau VZ HUN)
Die neue Verzweigung Hunzenschwil ist die Direktanbindung der N1R an die NO1 und soll den be-
stehenden AS Aarau Ost entlasten. Dabei werden Verkehrsteilnehmende der N1R in Richtung Zu-
rich durch einen Tunnel auf die NO1 gefihrt. Verkehrsteilnehmende der NO1 von Zirich in Richtung
Aarau werden Uber einen zweiten parallelen Tunnel auf die N1R gefihrt.
Die Variante "Neubau VZ HUN" ist in der nachfolgenden Abbildung 7 dargestellt und umfasst neben
der Verzweigung Hunzenschwil auch den 8-Streifenausbau der Stammstrecke NO1 bis zum An-
schluss Aarau Ost und einen Bypass auf der NO1 von Bern in Richtung Zurich.

Py
e PN

Abbildung 6: Abbildung 7:

In der Variantenbeurteilung schneidet die Variante Ausbau AS AAO in samtlichen Beurteilungskriterien
besser ab als die Variante Neubau VZ HUN. Dabei fallen sowohl die deutlich geringeren Baukosten (Fak-
tor 8) als auch die bessere Umweltvertraglichkeit besonders ins Gewicht. Die Variante "Ausbau AS AAO"
wurde deshalb ins GP ubernommen.

4.3. SABA Standorte

Ausgangslage

Die Normprufung des bestehenden Entwasserungssystems hat ergeben, dass dieses bzgl. Entwasse-
rungsart und Gewasserschutz nicht den geltenden Gesetzen und Richtlinien entspricht und angepasst
werden muss. Im Auftrag der ASTRA Erhaltungsplanung wurde unabhangig des Projekts 6S AAO BIR
ein Ubergeordnetes Entwasserungskonzept A1 Wiggertal bis Birrfeld erarbeitet, welches im Projektperi-
meter 6S AAO BIR die Bereiche von fiinf SABA-Standorten auf Basis des Bestandes (4 Fahrstreifen)
definiert.

In der Phase GP wurde die Standortevaluationen der drei SABA-Standorte SABA Aarau Ost, SABA Nie-
derlenz und SABA Birrfeld ausfiihrlich untersucht, beurteilt und die Bestvariante eruiert. Die beiden wei-
teren SABA-Standorte im Projektperimeter SABA Bunz und SABA Birrhard sind Bestandteil von separa-
ten Nachbarprojekten des ASTRA, welche bereits vor dem 6-Streifenausbau realisiert werden.
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Vorgehensweise

Grundlage der Standortwahl sind die im Ubergeordneten Entwésserungskonzept A1 Wiggertal bis Birrfeld
ausgewiesenen Evaluationsperimeter. Darauf basierend wurden passende Flachen in der Nahe des Vor-
fluters untersucht.

Fir alle Standorte wurde eine vereinfachte Standortanalyse (Grobprifung) angewendet, fur den Standort
Birrfeld zusatzlich mit vertiefter Standortanalyse und Variantenvergleich.

In der vereinfachten Standortanalyse wurden die Standorteigenschaften anhand der Kriterien Flache, Ei-
gentum, Bau, Betrieb, Umwelteigenschaften und Geologie, inkl. deren Einschrénkungen ermittelt beur-
teilt. Mit der abschliessenden Gesamtbeurteilung wurde die Bestvariante ermittelt.

Da sich fir Birrfeld mehrere Standortvarianten eignen und es sich um ein umwelttechnisch sensibles
Gebiet handelt, wurde mit einer vertieften Standortanalyse die Hauptkriterien Umwelt, Technik / Eigentum
und Kosten detaillierter ausgearbeitet und die Bestvariante in einem Variantenvergleich (Nutzwertana-
lyse) ermittelt.

Standortanalyse SABA Aarau Ost

Im EZG der SABA Aarau Ost mit 15.45 ha und 4.5 km Lange konnten 3 Standorte im ausgewiesenen
Evaluationsperimeter ermittelt werden (Abbildung 8):

= Standort 1 — nordliches Ohr des AS Aarau Ost der Fahrbahn BE
= Standort 2 — stidliches Ohr des AS Aarau Ost der NO1 Fahrbahn ZH
= Standort 3 — nérdliches Ohr des AS Rupperswil der Fahrbahn N1R Richtung Aarau

\ Z
Standort 3 /

"\\":)M e

}
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Abbildung 8:  Standorte SABA Aarau Ost

Die Parzellen aller drei Standorte befinden sind im Eigentum des ASTRA. Der Standort 1 weist die ge-
ringsten Umwelteinschrankungen aus. Der Standort 3 ist dezentral zur NO1 und weist die meisten Um-
welteinschrankungen auf. Der Standort 1 ist flachenmé&ssig besser nutzbar als Standort 2, welcher u.a.
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durch die Freileitung eingeschrénkt ist. Die Ableitung Standort 1 erfolgt im Freispiegel, die von Standort
2 muss die Fahrbahnen NO1 unterqueren und erfolgt als Pumpleitung.

Fur die weitere Bearbeitung des Projekts wurde deshalb der Standort 1 ins GP (lbernommen.

Standortanalyse SABA Niederlenz

Im EZG der SABA Niederlenz mit 11.4 ha und 4.01 km Lénge konnten 3 Standorte im ausgewiesenen
Evaluationsperimeter ermittelt werden (Abbildung 9):

» Standort 1 — auf Hohe Briicke Aabach, ndrdlich der Fahrbahn BE

= Standort 2 — nordliches Ohr des AS Lenzburg der Fahrbahn BE

= Standort 3 — stidliches Ohr des AS Lenzburg der Fahrbahn ZH
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Abbildung 9:  Standorte SABA Niederlenz

Die Parzellen der Standorte 2 und 3 befinden sind im Eigentum des ASTRA, der Standort 1 im Eigentum
der Gemeinde Niederlenz. Der Standort 1 weist die geringsten Umwelteinschrankungen auf. Die Stand-
orte 1 und 2 haben weniger bauliche Massnahmen zur Folge als der Standort 3. Die Standorte 2 und 3
(zuséatzlich mit Mast) sind von der Nutzung durch die Freileitung teilweise eingeschrankt. Die Zu- und
Ableitung am Standort 1 erfolgt im Freispiegel, fur die Standorte 2 und 3 sind Pumpwerke erforderlich.

Nach der negativen Rickmeldung der Gemeinde Niederlenz zu einem allfalligen Erwerb der bei Standort
1 betroffenen Parzelle, wurde durch das ASTRA entschieden, den Standort 2 im nordlichen Ohr des
Anschluss Lenzburg ins GP zu Glbernehmen. In der nachsten Phase AP soll abschliessend gepriift wer-
den, ob die SABA im nordlichen oder sudlichen Ohr zu liegen kommen soll.
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Standortanalyse SABA Birrfeld

Im EZG der SABA Birrfeld mit 18.85 ha und 3.57 km Lange konnten in der vereinfachten Standortanalyse
7 Standorte im ausgewiesenen Evaluationsperimeter ermittelt werden, wovon 3 Standorte in der vertieften
Standortanalyse berlcksichtigt wurden:;

= Standort 1 — in der Verzweigung Birrfeld, zwischen beiden Anschlusszubringern zur NO3
= Standort 2 — nahe WL West der Reusstalbriicke, stidlich der Fahrbahn ZH
= Standort 3 — nahe WL West der Reusstalbriicke, nérdlich der Fahrbahn ZH

Niderfeld

VZ Birrfeld '
N ‘ : / m/ ‘ Lang e

P [
/\ Vierbrunne y/

Abbildung 10: Standorte SABA Birrfeld

Der Standort 1 liegt im Perimeter der NO1, was somit keinen Landerwerb zur Folge hat. Die Parzelle
Standort 2 befindet sich im Privateigentum und die Parzelle Standort 3 befindet sich im Eigentum der
Ortshirgergemeinde Windisch. Im Variantenvergleich mit Nutzwertanalyse konnte sich die Standortvari-
ante 2 als Bestvariante durchsetzen.

Der Standort 2 hat mehrere Vorteile gegeniiber den anderen beiden Standorten. Die SABA kommt aus-
serhalb des Strassenperimeters der NO1 in einer landwirtschaftlich genutzten Privatparzelle zu liegen; sie
kann tberdeckt und fur die Landwirtschaft nutzbar ausgestaltet werden. Der Standort tangiert weder Fla-
chen von Wald oder FFF, liegt jedoch im BLN. Die Standortgebundenheit ist entsprechend nachzuweisen.

Der Standort 2 liegt am Tiefpunkt vom Einzugsgebiet und kann grundsétzlich im Freispiegel betrieben
werden. Ohne Pumpwerk und zusatzlichen Leitungslangen sind die Aufwendungen fur Bau, Betrieb und
Unterhalt wesentlich geringer. Die Standorte 1 (mit dem PW) und 3 (mit der SABA) tangieren sowohl BLN
wie auch Wald, der Standort 2 tangiert einzig BLN; die beanspruchte Flache wird dabei landwirtschaftlich
genutzt.

Aufgrund des Entwésserungssystems ist ein Entwasserungsbauwerk (SABA oder PW) im BLN erforder-
lich und die Standortgebundenheit grundsatzlich gegeben. Mit dem Standort 2 wird das BLN am gerings-
ten tangiert. Gemass Rucksprache mit dem BAFU ist fur den Standort der SABA Birrhard kein EHKN-
Gutachten erforderlich. Es wird jedoch in der nachsten Projektphase geprift, welche der mdglichen Vari-
anten dem Gebot der grésstmoglichen Schonung entspricht.

Fur die weitere Bearbeitung des Projekts wurde deshalb der Standort 2 ins GP Gibernommen.
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5. Verkehrliche Dimensionierung
5.1. Einleitung

Anhand der verkehrlichen Dimensionierung wird die Fahrstreifentopologie und damit das Strassenlayout
definiert — sowohl der Stammachse wie auch an den Anschiissen — das erforderlich ist, damit der Verkehr
mit der geforderten Verkehrsqualitéat fliessen kann. Der Verkehrsfluss ist also fur den Prognosehorizont
sicherzustellen. Diesbeziiglich wurde wie folgt vorgegangen:

= Aufbereiten der verkehrlichen Grundlagen (aktuelle Verkehrserhebungen und Interpretationen / Plau-
sibilisierungen Prognosebelastungen)

= Analysen Verkehr auf der Stammlinie fur den IST- und den Prognosezustand
= Analysen Verkehr an den Anschliissen fir den IST- und den Prognosezustand
= Erarbeiten Signalisationskonzept und -plan

= Zusammenstellen / Aufbereiten Grundlagen fir UVB-, NISTRA- und Larmberechnungen

5.2. Verkehrliche Grundlagen

Um flr den Prognosehorizont 2040 eine geeignete Fahrstreifentopologie fir den Untersuchungsperimeter
Verkehr — einem ca. 22 km langen Teilstiick der NO1 zwischen den Anschliissen Aarau West und Baden-
West — entwickeln zu kdnnen, sind als Grundlage fundierte Kenntnisse der aktuellen Verkehrsverhéltnisse
und Problemstellen notwendig.

Von Interesse sind insbesondere folgende verkehrliche Aspekte:

= Mengengerist allgemein fir die Zustande Ist 2018 und 2040 und insbesondere aller Fahrbeziehun-
gen bei den Anschlussknoten Aarau-West, Aarau Ost, Lenzburg, Magenwil und Baden-West sowie
der Verzweigung Birrfeld,

= relative Fahrstreifennutzung (bei mehreren Fahrstreifen je Richtung),

= Lastwagenanteile,

* Rickstaulangen und

= Fahrverhalten v.a. in Verflechtungsbereichen

Die fur die Dimensionierung relevanten Spitzenstundenbelastungen sind im Anhang A dargestellt. Die
IST Belastungen sind Zahlungen, die Prognosebelastungen sind Daten aus dem Gesamtverkehrsmodell,
interpretiert mit den Erkenntnissen aus den Zahlungen.

Die Prognosewerte 2040 auf der Stammlinie weisen geméss den Berechnungen der kantonalen Ver-
kehrsmodelle eine Zunahme von rund 15 % zur Morgen- und rund 20 % in der Abendspitzenstunden aus.
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5.3. Verkehrliche Analysen
5.3.1. Stammlinie

Der heute bewaltigbare Verkehr auf der Stammlinie definiert sich Uiber die errechnete Verkehrsqualitats-
stufe D in der Spitzenstunde. Verkehrsmengen, die Gber diesem Grenzwert liegen kénnen vom Verkehrs-
system nicht mehr bewaltigt werden. Fir die Stammstrecke zwischen den Anschlissen Aarau-West und
Baden-West wurden die mittleren Verkehrsqualitatsstufen abschnittsweise (fiinf Abschnitte & zwei Rich-
tungen fur zwei Zeitscheiben - 20 Abschnittswerte) berechnet. Dazu wurde die gemessene Belastung
zur Kapazitat des jeweiligen Streckenabschnittes ins Verhéltnis gesetzt, um den Auslastungsgrad zu er-
mitteln. Die Abstufung gemass VSS 40 018a Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit — Freie
Strecke auf Autobahnen ist wie unten dargestellt festgelegt.

Fir den Ist-Zustand zeigt sich, dass fur rund die Hélfte der Abschnitte die Grenze des bewéltigbaren
Verkehrs Uberschritten wird.

Der im Projektzustand 2040 bewaéltigbare Verkehr wird analog zum heute bewaltigbaren Verkehr tber
die errechnete Verkehrsqualitéatsstufe D in der Spitzenstunde errechnet. Dabei wird die Kapazitat der
heutigen Topologie mit der Kapazitat der zukiinftigen Topologie verglichen (auf die zukiinftige Topologie
wird im ndchsten Abschnitt eingegangen). Die Ergebnisse sind nachfolgend dargestellt.

vas D E

Auslastungsgrad | x < 40% A% ax=60% | 60% <x<80% | B0% <x < 90% 90% = x <100% | x> 100%

£ 8 g :
3 H & &
) 3 3 s &
Topologie  Belastung
15T E E E E —
ASPIST D E E E E F—
D E D E D —
MSP 2040 \ :
IST C
ASP 2040
MSP 2040 t
D D D | —
2040
ASP 2040 !

Abbildung 11: Verkehrsqualitétsstufen Stammstrecke NO1, Ist-Zustand / Prognosezustand 2040

Die Prufung der Anschlisse fuhrte zu nachfolgenden Analysen und Erkenntnissen zur Weiterberticksich-
tigung in der zukinftigen Fahrstreifentopologie.

20/77

ASTRABHU-70004-1-0-D-20100701

20211223_AAOBIR_Technischer Bericht.docx / Erstellt von Kl, B+S AG / 23.12.2021



NO1 - 6S AAO BIR / 160065
Generelles Projekt Technischer Bericht

5.3.2. Anschluss Aarau Ost und Anschluss Rupperswil

Die Anschlisse Aarau Ost und Rupperswil stossen mit ihrer heutigen Fahrstreifentopologie an die Gren-
zen ihrer Kapazitat. Die beiden Anschlisse sind aufgrund Ihrer Nahe zueinander zwingend zusammen
zu betrachten. Verkehrlich beeinflussen sie sich dadurch gegenseitig. Haufig staut sich der Verkehr be-
reits heute zu den Spitzenstunden auf die Stammlinie zurlick. Eine Zunahme des Verkehrs verscharft
diese Situation weiter.

Nach dem Entscheid, nicht mehr mit der Verzeigung Hunzenschwil weiter zu projektieren, wurde in einem
umfassenden Variantenstudium die Variante «Ausbau Anschluss Aarau Ost» als Bestvariante bestimmt.
Die Bestvariante sieht neu eine kreuzungsfreie Fihrung der dominanten Verkehrsbeziehung Aarau <>
Zirich (in beiden Richtungen) vor. Die Verkehrsbeziehungen Aarau-Zirich und Zirich-Aarau werden von
den tbrigen Verkehrsbeziehungen — durch eine Verbreiterung der heutigen Bauwerke — entzerrt. Eine
bauliche Trennung der Fahrbeziehungen Aarau <> Zirich von allen anderen Fahrbeziehungen muss si-
chergestellt werden.

Fur die Herstellung wichtiger regionaler Verkehrsbeziehungen zwischen der Kantonsstrasse und der N1R
wird ein neues Verbindungselement mit zwei T-Knoten im |. Quadranten der N1R an das vorhandene
Verkehrsnetz angebunden. Das Fahrstreifenlayout wird neu strukturiert und die Knotenpunkte einheitlich
mittels vier Lichtsignalanlagen und separaten Linksabbiegerspuren geregelt. Durch die neuen Netzele-
mente werden in Richtung Norden und Siden langere Verflechtungsbereiche geschaffen, so dass sich
Uberlagernde Verkehrsbeziehungen einfacher miteinander verflechten kénnen. Erforderliche Fahrstrei-
fenwechsel sind somit einfacher méglich, wodurch der fliessende Verkehr weniger beeintrachtigt wird.
Die Lichtsignalanlagen kénnen gut ins Verkehrsmanagement integriert werden. Die Bestvariante Uber-
zeugt auch dadurch, dass der Bestand weitestgehend erhalten bleibt. Es besteht eine gute Nachvollzieh-
barkeit des Systems.

NO1
N1R (T5)

KS

Neubau und
Anpassungen

J)))

Bebauung

Abbildung 12: Schematische Darstellung modifizierte Variante 2.3 zur detaillierten Uberpriifung

Fir diesen Vorgesehenen Ausbau der Anschlisse Aarau Ost und Rupperswil kdnnen selbst mit den
Prognosebelastungen 2040 gute bis sehr gute Verkehrsqualitatsstufen ausgewiesen werden.

LS Sehr gut Gut o Z;E:ﬁ::;- o Ausreichend E Mangelhaft un ‘;ﬁglg r
SM 504 0233 = 20s £ 353 < 50s £ 100s genugen
= 505 = 100s
Tabelle 1: Verkehrsqualitatsstufen (VQS) gemass SN Norm 640 023a
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MSP 2040 ASP 2040 ZS 2040 3
LSA T LSA 02 n\ll 7
massg. massg, massg, - w
Verlustzeit ves Verlustzeit vQs Verlustzeit ves | # \u
- LSA 01
1 42 [ 40 c 30 !
. LA .wu—— =
2 28 34 29 W,
===" =
3 21 a1 C 18 : ,\n
1 LSA 04
4 42 c 35 c 29
Tabelle 2: Verkehrsqualitatsstufen (VQS) je LSA, MSP/ASP/ZS 2040

Die mittleren und maximalen Rickstaulangen sind ebenfalls unkritisch.

Die Aufstellflachen an den LSA-Knoten sind mindestens auf den angegebenen Langen gemass der nach-
folgenden Abbildung 13 zweistreifig auszufuhren, damit die Bestvariante der Anschliisse Aarau Ost und
Rupperswil funktionieren kann (violett). Gelbe und graue Strassen haben in der nachfolgenden Abbildung
aus der Simulation keine unterschiedliche Bedeutung.

=

LsAzn» ' .

! \nLSAl
7

LSA 3 n—'

W

\uLsAu

Abbildung 13: Langen Mehrstreifigkeit LSA, Variante 2.3, AAO

Das Gesamtsystem des Ausbaus Anschluss Aarau Ost funktioniert mit den vier neuen Lichtsignalanlagen
gut und zeigt gar noch Reserven:

= Ausgewiesene Verkehrszunahme ist mdglich (gar noch Reserven vorhanden)
= Verkehrsqualitat D (ausreichend) ist noch nicht erreicht

= LSA-Steuerungen sind auf Stufe Machbarkeit hinterlegt (weitere Optimierungen sind moglich)

Zwischen dem Anschluss Aarau Ost ist die Stammlinie der Nationalstrasse je Fahrtrichtung zweistreifig
zu fuhren. Die jeweiligen Einfahrten sind als Fahrstreifenaddition zu fuhren. Nur so kann ein wesensge-
rechter Verkehrsfluss gewahrleistet werden. Ausserhalb des Perimeters sollte auf der Stammlinie zwi-
schen den Anschlissen Aarau Ost und Aarau West einen Pannenstreifenumnutzung realisiert werden.
Nur so kann der Verkehrsfluss mit einer Verkehrsqualitatsstufe D oder besser auch ausserhalb des Sys-
tems gewahrleistet werden.
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5.3.3.  Anschluss Lenzburg

Die verkehrstechnischen Analysen zum Fahrstreifenlayout und zur Ausgestaltung des Sekundarknotens

zeigen, dass zur erfolgreichen Abwicklung des Verkehrs wahrend den Spitzenstunden (insbesondere

MSP) im Prognosehorizont 2040

= die Nationalstrasse durchgangig, d.h. auch innerhalb des Anschlusses, mindestens 3 Fahrstreifen je
Richtung aufweisen und

= der Verkehr von der Verbindungsstrasse in Richtung NO1 Zurich am Sekundérknoten niveaufrei ge-
fuhrt werden sollte.
Aus verkehrstechnischer Sicht wird daher die nachfolgende Bestvariante zur Weiterbearbeitung empfoh-

len. Die direkte Einfahrtsrampe Richtung NO1 Zurich wurde 2020 bereits umgesetzt. Die ehemalige Ein-
fahrtsrampe Richtung NO1 Zirich kann somit zuriickgebaut werden.

Anschluss Lenzburg

Variante A-2
Il Quadrant I. Quadrant
[
1 1/
; |
« ¥ , AN
« 1
o 1
oe | - A T N — zH\

IIl. Quadrant IV. Quadrant

Abbildung 14: Fahrstreifentopologie Bestvariante AS Lenzburg

5.3.4. Anschluss Magenwil

Aufgrund der Analyse wird empfohlen die heutigen Kreisel an den Anschlissen zu steuerbaren Lichtsig-
nalanlagen umzugestalten. Mit dem vorgeschlagenen Ausbau bestehen auch Kapazitatsreserven, so
dass gezielt Massnahmen im Sinne eines Verkehrsmanagements vorgenommen werden kdnnen (Sicher-
stellung. Es entsteht kein Rickstau auf Stammlinie zudem besteht Spielraum fur Dosierungen auf der
kantonalen Achse.
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Anschlussknoten Fahrtrichtung Zirich

4 : Birrfeldstrasse Nord

3 : Weststrasse

1: Anschluss N1 : 2

2: Birrfeldstrasse Sud

Abbildung 15: AS Magenwil: Mégliche Spuraufteilung fir eine LSA — Fahrtrichtung Zurich

Mit diesem vorgeschlagenen Fahrstreifenbild kann fir eine Umlaufzeit von 90 Sekunden in der MSP eine
Auslastung von rund 81 % und in der ASP eine Auslastung von rund 77 % erreicht werden. Die 95 %-
Rickstaulangen bei Rot-Ende sowie die mittleren Wartezeiten zeigen sich wie folgt:

Knotenarm Fahrtrichtung Max. Rickstau MSP Max. Rickstau ASP
Mittlere 3 Mittlere .
RUCkStar | Wariggen | RUSKSIAU | (e
Anschluss NO1 Links & Geradeaus 85m 51s 78 m 41s
Anschluss NO1 Rechts 24 m 14s 35m 15s
Birrfeldstrasse Sud Links 74 m 61s 58 m 57s
Birrfeldstrasse Sud Geradeaus & Rechts 86 m 50s 94 m 53s
Weststrasse Alle 44 m 55s 35m 53s
Birrfeldstrasse Nord Links 12m 32s 12m 34s
Birrfeldstrasse Nord Geradeaus & Rechts 63 m 38s 77m 42's

Tabelle 1:

AS Méagenwil: Ruckstau LSA-Knoten, Fahrtrichtung Zurich

Aufgrund der mittleren Rickstaulange lassen sich Aussagen zur Lange der Aufstellstreifen treffen.

Der Anschluss NO1 bengtigt fiir den linksabbiegenden und geradeausfahrenden Verkehr einen min-
destens 85 m langen Aufstellstreifen (MSP). Der rechtsabbiegende Verkehr kann auf der Stammspur
gefiihrt werden, muss jedoch mindestens 35 m (ASP) vor dem Knoten auf zwei Spuren aufgeweitet
werden.

Die Birrfeldstrasse Sid muss mit zwei nach links abbiegenden Fahrstreifen von mindestens 74 m
(MSP) erganzt werden. Der geradeausfahrende und rechtsabbiegende Verkehr kann auf der
Stammspur gefuhrt werden.

Die Weststrasse bendtigt keine Aufstellstreifen.

Die Birrfeldstrasse Nord muss einen mindestens 12 m langen Aufstellstreifen fir den linksabbiegen-
den Verkehr haben. Ausserdem muss die Zufahrt fir den geradeausfahrenden Verkehr auf mindes-
tens 77 m zweistreifig gefuhrt werden; hierbei wird der rechte Fahrstreifen fir den geradeausfahren-
den und den rechtsabbiegenden Strom genutzt.
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Anschlussknoten Fahrtrichtung Bern

4 : Lenzburgstrasse Nord

Abbildung 16: AS Magenwil: Spuraufteilung fir eine LSA — Fahrtrichtung Bern

%@

2 : Lenzpirgstrasse Siid

3 : Anschluss N1

Mit dem vorgeschlagenen Spurbild kann bei einer Umlaufzeit von 90 Sekunden in der MSP eine Auslas-
tung von rund 70 % und in der ASP eine Auslastung von rund 81 % erreicht werden. Die 95 %-Ruickstau-

langen bei Rot-Ende sowie die mittleren Wartezeiten zeigen sich wie folgt:

Knotenarm Fahrtrichtung Morgenspitze Abendspitze

Mittlere Ruck- Mittlere Mittlere Ruck- Mittlere

staulange 95 % | Wartezeit staulange 95 % | Wartezeit
Feldstrasse Links & Geradeaus 67 m 46's 53m 68 s
Feldstrasse Rechts 34 m 14s 32m 19s
Lenzburgerstr. Siid | Links & Geradeaus 69 m 45s 76 m 47 s
Lenzburgerstr. Sid | Rechts 52m 22s 52m 18s
Anschluss NO1 Links 50m 61s 67 m 55s
Anschluss NO1 Geradeaus & Rechts | 36 m 48 s 41m 39s
Lenzburgerstr. Nord | Links 71m 43s 81m 44 s
Lenzburgerstr. Nord | Geradeaus & Rechts | 54 m 36s 58 m 33s

Tabelle 2:

AS Méagenwil: Ruckstau LSA-Knoten, Fahrtrichtung Bern

Aufgrund der mittleren Rickstaulange lassen sich Aussagen zur Lange der Aufstellstreifen treffen.

= Die Feldstrasse bendtigt fur den linksabbiegenden und geradeausfahrenden Verkehr eine mindes-
tens 67 m (MSP) lange Aufstellspur. Der rechtsabbiegende Verkehr kann auf der Stammspur gefuhrt

werden.

= Die Lenzburgerstrasse Sud muss zwei mindestens 76 m (ASP) lange Fahrstreifen fir den geradeaus
fahrenden Strom aufweisen; die linke Spur wird dabei sowohl vom geradeaus- wie auch vom links-
abbiegenden Verkehr genutzt. Fur den rechtsabbiegenden Verkehr wird eine mindestens 52 m lange
Aufstellspur benétigt.

= Der Anschluss NO1 muss auf mindestens 67 m (ASP) dreistreifig gefiihrt werden. Hierbei sind zwei
Streifen fur den Linksabbieger vorgesehen, wahrend der geradeaus- und rechtsabbiegende Verkehr
auf der Stammspur gefiihrt werden kann.

= Die Lenzbugerstrasse Nord muss fir den linksabbiegenden Verkehr eine mindestens 81 m (ASP)
lange Aufstellspur haben. Fur den geradeausfahrenden Verkehr miissen zwei mindestens 58 m
(ASP) lange Fahrstreifen vorhanden sein; hierbei wird der rechte Fahrstreifen sowohl fir den gera-
deaus- wie auch fur den rechtsabbiegenden Strom genutzt.
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5.3.5. Verzweigung Birrfeld

Fur die Evaluation eines kinftigen Layouts der Verzweigung (VZ) Birrfeld wurde eine umfassende Vari-
antenuntersuchungen vorgenommen. Auf Basis der erzielten Verkehrsqualitatsstufen bzw. der erreichten
Auslastungsgrade in den Teilknotenbereichen aller vier Quadranten wird folgende Bestvariante zur wei-
teren Bearbeitung aufgenommen.

T
Verzweigung Birrfeld [
Variante A-2 |

Neubau

Bestand

AAA I

\
4
\AA/

Optimierungen Verkehrsfiihrung im
Kapitel 5.3.6 "Anschluss Baden-West"

1Il. Quadrant

Abbildung 17: Fahrstreifentopologie Bestvariante VZ Birrfeld

Kurzbeschreibung Variante A-2
[. Quadrant:

= 4-streifige Richtungsfahrbahn (Abschnitt Baden-West bis Verzweigung Birrfeld) mittels (temporérer)
Pannenstreifenumnutzung

= Anbindung des auRRersten Fahrstreifens an bestehende Verbindungsrampe Richtung N3 Basel (rech-
ter Fahrstreifen)

= Verlangerung des ersten durchgehenden Fahrstreifens Giber Anschlussbauwerk inkl. Anbindung des
linken Fahrstreifens der bestehenden Verbindungsrampe Richtung N3 Basel (Mischfahrstreifen)

[l. Quadrant:
= Ausbau 3-streifige Richtungsfahrbahn Richtung NO1 Bern tber Anschlussbauwerk hinweg

= Neubau Beschleunigungsstreifen Richtung NO1 Bern inkl. Anbindung an bestehende Verbindungs-
rampe

Ill. Quadrant:

= Ausbau 3-streifige Richtungsfahrbahn Richtung NO1 Zurich Uber Anschlussbauwerk hinweg (Opti-
mierung Fahrstreifentopologie siehe Kapitel 5.3.6)

» Neubau Verzdgerungsstreifen Richtung N3 Basel inkl. Anbindung an bestehende Verbindungsrampe
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IV. Quadrant:

= Ausbau 3-streifige Richtungsfahrbahn Richtung NO1 Zurich Gber Anschlussbauwerk hinweg (Opti-
mierung Fahrstreifentopologie siehe Kapitel 5.3.6)

= 4-streifige Richtungsfahrbahn (Abschnitt Verzweigung Birrfeld bis Baden-West) mittels (temporarer)
Pannenstreifenumnutzung

5.3.6. Anschluss Baden-West

Der Anschluss Baden-West soll nicht grundsétzlich neu tberdenkt und angepasst werden. Vielmehr sol-
len einfache Erweiterungen am Anschluss selbst und vor allem der Zwischenbereich Anschluss Baden-
West — Verzweigung Birrfeld untersucht werden. Denn dieser Bereich ist fiir die Kapazitatsbetrachtungen
der beiden Elemente entscheidend. Mit Blick auf eine kombinierte Lésung Verzweigung Birrfeld — An-
schluss Baden-West wird die nachfolgend beschriebene Variante empfohlen.

Der Anschluss Baden-West steht in engem funktionalem Zusammenhang mit der Verzweigung Birrfeld,
weshalb die Fahrstreifengestaltung insbesondere im zweiten und dritten Quadranten nicht isoliert be-
trachtet werden kann.

Um dem hohen Anteil von Bern herkommender Fahrzeuge, welche in Baden-West ausfahren gerecht zu
werden, wurde eine weitere kombinierte Variante entworfen (siehe nachfolgende Abbildung 18). Diese
setzt sich zusammen aus einer optimierten Variante A-2 der Verzweigung Birrfeld und der Bestvariante
A-0 Baden-West. Die Optimierung besteht in der Anordnung einer Verteilerfahrbahn, bei der der ausfahr-
willige Verkehr friihzeitig nach rechts aussen verlegt wird. An der Ausfahrt Baden-West geschieht dann
eine Fahrstreifensubtraktion Richtung Zurich. Der von Basel kommende Verkehr wird zwischen den
durchgehenden Fahrstreifen von Bern und der Ausfahrt eingefihrt.

In der weiteren Projektierung wurde die Linienfiihrung des Fahrstreifens Bern => Baden-West (Uber-
werfung) geometrisch optimiert, was zum neuen Bypass gefiihrt hat (

$ > }—V Zirich

— » Baden-West

Abbildung 19).
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Anschluss Baden-West

1
Verzweigung Birrfeld |
i Variante A-0

Variante A-2 optimiert
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Abbildung 18: optimierte Variante Birrfeld — Baden-West mit Verteilerfahrbahn und Uberwerfung

-

y }—V Zirich
$ — Baden-West
N T

Abbildung 19: optimierte Linienflihrung Bern => Baden-West

AA

vy

|

|. Quadrant:

= Ausbau des Verzégerungsstreifens mit Verlangerung der Abbiegefahrstreifen am nachgeordneten
LSA-Knoten

[l. Quadrant
= 4-streifige Richtungsfahrbahn (Abschnitt Baden-West bis Verzweigung Birrfeld) mittels (temporérer)

Pannenstreifenumnutzung

Ill. Quadrant:

= Anlegen eines Verzogerungsstreifens und Anpassung Ausfahrt

IV. Quadrant

= Kkeine Anpassungen
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5.4. Zukunftige Fahrstreifentopologie

In diversen verkehrlichen Untersuchungen zu den Anschliissen und Verzweigungen wurde die Ausge-
staltung der Fahrstreifentopologie in erster Linie hinsichtlich der verkehrlichen Bedirfnisse festgelegt. Die
so entstandene erste ,Fassung“ der Fahrstreifentopologie wurde anschliessend mit dem Projektverfasser
T/K abgestimmt, so dass die verkehrlichen Bedurfnisse mit der Abstimmung der baulichen Machbarkeit
nun konsolidiert vorliegen.

Die nachfolgende Darstellung der Fahrstreifentopologie zeigt die notwendige Anzahl Fahrstreifen sche-
matisch auf. Die Topologie zeigt vor allem die Anzahl Fahrstreifen auf der Stammachse, in den Verzwei-
gungen sowie fiir die Ein- und Ausfahrten der Anschlisse. Ausgenommen sind die Anschlisse selbst.

Anschbuss Aarau Ost

Anschluss Buchs

1[I
- - g‘ ‘Di}gl_

Anschluss Ler

)
¢
e I

Anschhuss Baden West

8 7 7

Abbildung 20: zuklnftige Fahrstreifentopologie
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5.5. Signalisation und Wegweisung

Aufgrund aller Analysen und Festlegungen der Fahrstreifentopologie sind hinsichtlich des 6-Streifenaus-
baus keine weiteren flankierenden Massnahmen mehr erforderlich, sowohl an den Anschliissen wie auch
nicht auf dem kantonalen Strassennetz nicht.

Auf dem Projektperimeter sowie an den Randern befinden sich ebenfalls folgende separate Verkehrsma-
nagement (VM)-Projekte / Systeme:

= VLS LEBI: Verkehrsleitsystem auf dem Perimeter
= VLS Barreg / Neuenhof: Verkehrsleitsystem angrenzend am Perimeter
= Road-Map VM-CH: GHGW-Projekt schweizweit

NN / N~

Road-Map
. VM-CH

Abbildung 21: Projektperimeter (rot) Uberlagert mit VM-Projekte / Systeme

Fur die Bestimmung des Ausristungsgrades wird die Kapazitat dieser Abschnitte fir den Zustand mit
sowie fur den Zustand ohne Ausbau (jedoch mit neuem Anschluss Aarau Ost) berechnet, um den VM-
Ausristungsgrad 2040 zu ermitteln. Das Resultat ist in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Lokalisierung Streckenausriistungsgrad
Strasse

Soll
(ohne
Ausbau)

Soll
(mit
Ausbau)

gewahlt

Abschnitt Soll

Neuenhof - Baden-West
Baden-West - Neuenhof
Baden-West - Verzw. Birrfeld
Verzw. Birrfeld - Baden-West
Verzw. Birrfeld - Magenwil NIEDRIG MITTEL
Méagenwil - Verzw. Birrfeld NIEDRIG MITTEL
Méagenwil - Lenzburg NIEDRIG MITTEL
Lenzburg - Magenwil NIEDRIG MITTEL
Lenzburg - Aarau-Ost NIEDRIG MITTEL
Aarau-Ost - Lenzburg NIEDRIG MITTEL
Aarau-Ost - Hunzenschwil NIEDRIG MITTEL
Hunzenschwil - Aarau-Ost NIEDRIG MITTEL

MITTEL

Hunzenschwil - Aarau-West MITTEL NIEDRIG MITTEL
Aarau-West - Hunzenschwil MITTEL NIEDRIG MITTEL
Aarau-West - Oftringen

Oftringen - Aarau-West MITTEL MITTEL MITTEL
Hunzenschwil - Buchs NIEDRIG [ NIEDRIG NIEDRIG

Buchs - Hunzenschwil
* HOCH da kein Ausbau mdglich

Tabelle 3: Ubersicht VM-Streckenausriistungsgrad

Fast auf dem gesamten Perimeter wird ein VM-Ausristungsgrad «Hoch» ausgewiesen (Soll, ohne Aus-
bau). D.h. bereits mit einem Ausbau kann die Verkehrsqualitat deutlich verbessert werden (Soll, mit Aus-
bau).

Es wird mit Ausnahme des Abschnitts zwischen Birrfeld und Baden-West in Fahrtrichtung Genf auf dem
ganzen Perimeter ein VM-Ausrustungsgrad «Niedrig» ermittelt. Allerdings liegen die Werte nur knapp
unterhalb der Schwelle zum VM-Ausristungsgrad «Mittel». Zudem kénnen aufgrund der Verflechtungs-
vorgange bei den Anschliissen und Verzweigungen Stdérungen des Verkehrsflusses auftreten.
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Deshalb wird unter Beriicksichtigung der geringen Reserve bis zum VM-Ausristungsgrad «Mittel», der
Verflechtungsvorgange der Anschlisse und Verzweigung und zur Netzhomogenitat, fur den Projektperi-
meter auch nach dem Ausbau der VM-Ausriistungsgrad «Mittel» beibehalten. Dies bedeutet, dass auch
nach dem Ausbau die «Geschwindigkeitsharmonisierung und Gefahrenwarnung (GHGW)» als VM-
Massnahme umzusetzen ist.

Auf dem Abschnitt Birrfeld - Baden-West (in beiden Fahrtrichtungen) ist kein weiterer Ausbau mdoglich.
Auf diesem Abschnitt wird deshalb eine temporére PUN realisiert. Dementsprechend gelten fiir diesen
Abschnitt die Vorgaben des VM-Ausristungsgrades «Hoch».

Mit einer Lange von ca. 460 m und einer Verkehrsbhelastung > Qualitatsstufe D sowie fehlendem Pannen-
streifen hat die Halbuberdeckung Lenzburg sowohl vor als auch nach dem Ausbau einen VM-
Ausriustungsgrad «Mittel».

Im Rahmen des GP wurden fiir die unterschiedliche Betriebsfélle die méglichen Anwendungsféllen auf-
gelistet, um Vorgaben an die Aussenanlage machen zu kénnen.

Die Betriebsfalle decken folgende Betriebszustand-Typen gemass Richtlinie 15010 der Halblberdeckung
Lenzburg ab:

= Typ 1x: Sperrung

= Typ 2x: Warnung

=  Typ 3x: Bewirtschaftung Fahrstreifen

Im Weiteren sind Uber den ganzen Projektperimeter hinweg folgende Betriebszustand-Typen vorgese-
hen:

=  Typ 4x: Gefahrensignalisation

=  Typ 5x: Information und Lenkung mittels WTA

= Typ 7x: Leitung (Geschwindigkeitsharmonisierung)

Zur Umsetzung der Betriebszustande sind die verkehrstechnischen Anforderungen an die Verkehrssteu-
erung der Richtlinie 15019 zu berlcksichtigen. Demnach mussen alle obgenannten Betriebszusténde
manuell gestellt werden kénnen. Nachfolgende Betriebszustands-Typen missen zudem auch automa-
tisch gestellt werden kdnnen:

= Tunnel Sperren oder Warnen (Tunnelreflexmatrix)

= GHGW (Algorithmus gemass Anhang Il.1 und II.2 der Richtlinie 15019)

Basierend auf dem VM-Ausristungsgrad und auf den Betriebsfallen lasst sich die Aussenanlage (Be-
triebsmittel der Verkehrssteuerung) ableiten.

Aufgrund der Beibehaltung vom VM-Streckenausristungsgrad «Mittel» auf dem Projektperimeter sind die
bestehenden Funktionen des VLS LeBi beizubehalten und an die neue Situation anzupassen. Fir die
einzelnen Signalisationstypen hat dies folgende Auswirkungen:
= Geschwindigkeitsharmonisierung und Gefahrenwarnung (GHGW):
Auf dem Projektperimeter werden im IST-Zustand die GHGW-Funktionen durch das VLS LeBi von
Lenzburg bis Birrfeld ibernommen. Im Projekt wird diese Funktion beibehalten und die Ausriistung
dazu wird durchgehend bis nach Aarau Ost erweitert.

= Fahrstreifenlichtsignale (FLS):
Auf dem Projektperimeter sind in der Ausgangslage FLS im Bereich der Halbliberdeckung Lenzburg
vorhanden. Diese Fahrstreifenbewirtschaftung wird beibehalten bzw. an die neue Streckentopologie
angepasst. Zur Bewirtschaftung der temporaren PUN zwischen Birrfeld und Baden-West (in beiden
Fahrtrichtungen) werden neu FLS auf diesem Abschnitt vorgesehen.
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Wegweisung:

Die Signalisation der Anschlisse auf dem Projektperimeter erfolgt in der Ausgangslage seitlich und
bei der Verzweigung Birrfeld Uberkopf. Im Projekt wird dieses Prinzip weiterhin verfolgt und die
Standorte werden an die neue Streckentopologie angepasst.

Dynamische Wegweisung (WWW):

Auf dem Projektperimeter befinden sich nur bei der Verzweigung Birrfeld dynamische Wegweisung,
um regionale Umleitungen zu ermdglichen. Diese WWW werden weiterhin vorgesehen. Im Bereich
zwischen Birrfeld und Baden-West werden zusatzliche Anzeigen fir die Bewirtschaftung der tempo-
raren PUN vorgesehen.

Wechseltextanzeige (WTA):

Zwischen Birrfeld und Baden-West befindet sich je Fahrtrichtung eine WTA sowie zwischen Magen-
wil und Birrfeld in Fahrtrichtung Zurich. Diese Standorte werden im Projekt beibehalten.
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6. Projektbeschrieb

6.1. Projektibersicht

Das GP sieht fur die NO1 einen 6-Streifenausbau im Abschnitt AS Aarau Ost bis Verzweigung (VZ) Birrfeld
durch eine Verbreiterung der Fahrbahn sowie eine (temporare) Pannenstreifenumnutzung im Abschnitt
VZ Birrfeld — AS Baden-West innerhalb der bestehenden Fahrbahn vor.

Der AS Aarau Ost inkl. Anbindung N1R (AS Rupperswil sowie Seetalstrasse) wird ausgebaut und die
Rampen der neuen Geometrie der Fahrbahn NO1 angepasst. Beim AS Lenzburg werden die Rampen der
neuen Geometrie der Fahrbahn NO1 angepasst. Beim AS Magenwil werden die drei Kreisel durch LSA-
Knoten umgestaltet und die Rampen der neuen Geometrie der Fahrbahn NO1 angepasst. Bei der VZ
Birrfeld werden die Rampen instandgesetzt und die NO1 in Richtung Bern verbreitert sowie in Richtung
Zirich umgestaltet (neuer Bypass). Beim AS Baden-West wird Richtung Bern die Ausfahrt erweitert und
die Einfahrt angepasst.

Richtung Zurich wird der Rastplatz Lenzburg aufgehoben und der Rastplatz Othmarsingen im Gegenzug
entsprechend ausgebaut. Richtung Bern bleibt der Rastplatz Birrhard geméass Bestand erhalten.

Neben dem Neubau des Entwasserungssystems NO1 ist zudem der Neubau von drei Strassenabwasser-
behandlungsanlagen AS Aarau Ost, Niederlenz und Birrfeld geplant.

Bei den Kunstbauten sind 38 bestehende Objekte (8 Briicken, 10 Uberfiihrungen, 15 Unterfiihrungen,4
Durchlasse, 1 Galerie) durch Massnahmen tangiert sowie 17 neue Objekte (1 Briicke, 16 Stlitzmauern)
erforderlich. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn NO1 respektive infolge statischer Mangel missen vier
bestehende Objekte ersetzt werden:

= Objekt N1-305 UEF KS 111 AS Aarau-Ost

= Objekt N1-306 UEF K380 Rupperswilerstrasse

= Objekt N1-309 UEF Lenzhardstrasse

* Objekt N1-409 BRUCKE Brunegg liber KS118 + SBB inkl. LSW

Bei den Betriebs- und Sicherheitsausrustungen sind u.a. der Neubau von Kabelrohrbldcken, Signalisation
/ Uberwachungsanlagen sowie zweier Trafostationen geplant.

6.2. Strassenbau
6.2.1. Trassee NO1; 6S AS Aarau Ost — VZ Birrfeld

Geometrie

Grundsatzlich werden fir den 6-Streifenausbau der NO1 zwischen dem Anschluss Aarau Ost und der
Verzweigung Birrfeld die Horizontalachse und die Langenprofilgradiente Gber den gesamten Projektperi-
meter in bestehender Lage Gbernommen. Die Ausbaugeschwindigkeit der durchgehenden NO1 betragt
generell 120 km/h. Im Bereich der Verzweigung Birrfeld ist die Geschwindigkeit auf 100 km/h beschrankt.

Die Werte der vertikalen Langsneigung sind auf praktisch der gesamten Lange des Projekts eingehalten.
Im Bereich des heutigen Rastplatz Lenzburg sowie im Bereich der Halbliberdeckung Lenzburg unter-
schreitet das bestehende Langsgefélle mit 0.3 % resp. 0.47 % den Minimalwert. Die Langsneigung kann
in diesen Bereichen jedoch nicht optimiert werden. Das projektierte Langenprofil entspricht deshalb der
bestehenden Anlage.

Alle im Projektbereich liegenden Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen sowie die Verflechtungs-
strecken wurden normgemass projektiert.

In dem Bereich vom AS Aarau Ost bis zum AS Lenzburg ist das Quergefélle stets unter den normativ
geforderten 3 %. In diesem Bereich soll das Quergefalle, wo mdglich, flichendeckend auf 3 % erhoht
werden. Im Bereich AS Lenzburg bis VZ Birrfeld wurde das Quergefalle im Rahmen des ausgefiihrten
Erhaltungsprojekts Lenzburg-Birrfeld (LeBi) bereits den heutigen Anforderungen angeglichen.
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Geometrisches Normalprofil
Das Lichtraumprofil wird mit einer lichten Héhe von 4.50 m + 0.10 m Reserve festgelegt.

Der 6-Streifenausbau der NO1 erfolgt durch eine symmetrische Verbreiterung der Anlage um je einen
zuséatzlichen Fahrstreifen von 3.75 m. Die bestehenden Fahrstreifen werden auf eine Breite von 3.5 m
reduziert. Zuséatzlich wird der bestehende Mittelstreifen von 2.50 m auf 3.00 m verbreitert.

Die gesamte neue Kronenbreite betragt 32.00 m (Belagsflache) beziehungsweise 35.00 m (inklusive seit-
lichem Bankett).

Durch das gewahlte Normalprofil ist eine normgemasse 4/2 Verkehrsfiihrung im zukinftigen Unterhaltsfall
(UPIaNS) gewabhrleistet. Das Normalprofil wird Uber die gesamte Projektlange angewendet. Ausnahme
bildet der Abschnitt zwischen der Uberfilhrung N1-308A/B und der Briicke N1-312 (Aabach) sowie die
Briicke N1-403B.

Bautechnisches Normalprofil

Der Oberbau wird fir die Verkehrslastklasse T6, Tragfahigkeitsklasse S2 und Oberbautyp 2 dimensio-
niert. Die bestehende Fundationsschicht sowie die ACF-Schicht werden wo immer mdéglich auf der gan-
zen Streckenlange weiterverwendet. Die bestehenden Deck-, Binder- und Tragschichten werden ersetzt.
Die bestehenden FZRS und Zaune werden auf der gesamten Projektlange ersetzt.
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Abbildung 22: Normalprofil fir den 6-Streifenausbau AS Aarau Ost — VZ Birrfeld

6.2.2. Trassee NO1; PUN VZ Birrfeld — AS Baden-West

Geometrie

Im Bereich zwischen der VZ Birrfeld und dem AS Baden-West wird durch die temporare Pannenstrei-
fenumnutzung (PUN) die bestehende Trassierung nicht angepasst. Sowohl die Quergefalle als auch die
Langsneigungen entsprechen der bestehenden NO1.

Im PUN-Abschnitt wird jeweils eine Nothaltebucht pro Fahrtrichtung angeordnet. Diese befinden sich ca.
in der Mitte des PUN-Abschnitts.

Geometrisches Normalprofil
Das Lichtraumprofil wird mit einer lichten H6he von 4.50 m + 0.10 m Reserve festgelegt.

In der Kurvenaussenseite ist der PUN-Streifen wie der best. Pannenstreifen abgeknickt (Gefélle 1 %),
erfullt jedoch die Anforderung eines max. Quergeféalleknick < 6 %.

Die Briicke N1-418 (Reusstal) wird im Projekt nur instandgesetzt und stellt deshalb zuklinftig eine lokale
Engstelle der NO1 dar. Sowohl der Mittelstreifen wie auch die beiden inneren Fahrstreifen (Uberholstrei-
fen) werden lokal verengt. Ausserhalb der Briicke N1-418 (Reusstal) weisen alle Fahrstreifen eine Breite

von 3.5 m auf. Der Mittelstreifen betragt wie im Bestand 3.70 m.
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Bautechnisches Normalprofil

Im PUN-Abschnitt ist ein Deckbelagsersatz vorgesehen. Ansonsten sind keine baulichen Anpassungen
im Trassee geplant. Die FZRS und Z&une werden auf der ganzen Lange ersetzt.
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Abbildung 23: Normalprofil fir den PUN-Abschnitt VZ Birrfeld — AS Baden-West

6.2.3. Trassee N1R

Der AS Aarau Ost und der AS Rupperswil verbinden im Bestand die N1R mit der NO1. Im Rahmen des
Variantenstudiums (Kapitel 4.2) wurde entschieden, dass diese Anschliisse ausgebaut werden sollen.
Sowohl der Ausbau des AS Aarau Ost als auch der AS Rupperswil verlaufen zum grossen Teil entlang
dem bestehenden Anschluss. Im Rahmen dieser Anpassungen sind kleine lokale Anpassungen an der
N1R notig.

Ausserhalb des AS Rupperswil sind keine Anpassungen an der N1R geplant.

6.2.4. Anschluss Aarau Ost und Anschluss Rupperswil

Im Variantenstudium Anbindung N1R an NO1 aus Kapitel 4.2 wurde entschieden, die Anschliisse Aarau
Ost und Rupperswil auszubauen. Wichtigster Bestandteil des Ausbaus sind die zwei Verbindungen Zirich
— Aarau und Aarau — Zurich, welche zukinftig kreuzungsfrei tUber die beiden Anschlisse Aarau Ost und
Rupperswil gefiihrt werden.

Fur sdmtliche verkehrsabhangigen Beziehungen zwischen der Seetalstrasse und den Nationalstrassen
NO1 und N1R sind Kreuzungen mit Vorsortierstreifen und Lichtsignalanlagen vorgesehen.

Die Rampen in den Anschliissen Aarau Ost und Rupperswil folgen, wenn méglich, dem Bestand. Samt-
liche Rampen in den Anschliissen werden verbreitert, sodass ein zukinftiger Unterhalt (UPlaNS) unter
Verkehr ausgefuhrt werden kann. Die Rampen in den Anschlissen sind auf eine Projektierungsge-
schwindigkeit von 40 km/h ausgelegt.

6.2.5. Anschluss Lenzburg

Die Rampen des Anschluss Lenzburg werden nicht verschoben. Damit ein kiinftiger Unterhalt (UPIaNS)
unter Verkehr durchgefiihrt werden kann, ist beim AS Lenzburg eine generelle Verbreiterung der Rampen
vorgesehen. Da die UEF N1-313 erhalten bleibt, muss der Verzdgerungsstreifen FBBE neu hinter der
Stitzenreihe hindurchgefiihrt werden.

Die kirzlich angepasste Einfahrt von Lenzburg in Richtung Zirich wird tbernommen und auf den 6-Strei-
fenausbau der NO1 angepasst.
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6.2.6. Anschluss Méagenwil

Die Anbindung der NO1 ans untergeordnete Netz wird im Rahmen des 6 Streifenausbau angepasst. An-
statt der bestehenden Kreisel sind Knoten mit LSA und Vorsortierstreifen geplant. Dabei muss das unter-
geordnete Strassennetz im Bereich des Anschluss Méagenwil umgestaltet werden. Die bestehenden Ram-
pen des AS Magenwil werden verbreitert, dass ein zukinftiger Unterhalt (UPIaNS) unter Verkehr ausge-
fuhrt werden kann.

6.2.7. Verzweigung Birrfeld

Bei der Verzweigung Birrfeld ist in Richtung Zirich ein Bypass projektiert, damit die Fahrstreifenwechsel
im weiterfihrenden Abschnitt bis zum AS Baden-West reduziert werden kdnnen. Im Endzustand fiihren
3 Fahrstreifen Uber die VZ Birrfeld nach Zurich (zwei auf der Stammstrecke wie im Bestand und einer
Uber den neuen Bypass). Der darunterliegende LW-Kontrollplatz kann erhalten werden. Durch den By-
pass muss die Rampe von Bern nach Basel nach aussen verschoben werden.

In Richtung Bern werden die 3 Fahrstreifen tUber die VZ nach Bern sowie durch Fahrstreifenaddition zwei
weitere Fahrstreifen nach Basel fuihren.

Die bestehenden Rampen in der Verzweigung verfligen im Bestand tber eine genligende Breite, sodass
ein Unterhalt (UPlaNS) unter Verkehr ausgefiihrt werden kann. Samtliche Rampen sowie der kurze Ab-
schnitt in Richtung Basel werden demzufolge nur instandgesetzt und auf den 6 Streifenausbau ange-
passt.

6.2.8. Anschluss Baden-West

In Richtung Bern verlauft die Ausfahrt beim Anschluss Baden-West im Bestand einstreifig und geht erst
nach der physischen Nase in zwei Fahrstreifen Uber. Um mehr Stauraum zu erhalten, wird der komplette
Verzogerungsstreifen neu zweistreifig ausgestaltet. Die Einfahrt wird verbreitert, dass ein zuktnftiger Un-
terhalt (UPIaNS) unter Verkehr ausgefihrt werden kann.

In Richtung Zirich befindet sich die Aus- / Einfahrt ausserhalb des Projektperimeters; es sind keine Mas-
snahmen geplant.

6.2.9. Nebenanlagen

Rastplatz Lenzburg

Der Rastplatz Lenzburg befindet sich in Fahrtrichtung Ztrich bei Kilometer km 81.800 kurz vor der Halb-
Uberdeckung Lenzburg. Der Rastplatz Lenzburg ist zwischen dem Trassee der Bahn und jenem der Na-
tionalstrasse eingeklemmt. Durch den 6-Streifenausbau wird dieser Platz weiter verkleinert, sodass ein
Betrieb mit akzeptablen Verzégerungs- und Beschleunigungsstreifen nicht mehr mdoglich ist. Somit kann
der Rastplatz nicht erhalten werden und wird aufgeldst. Die Kapazitat des Rastplatz Lenzburg wird durch
einen Ausbau des bestehenden Rastplatz Othmarsingen kompensiert. Die Flache des ehemaligen Rast-
platz Lenzburg bietet Platz fur Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen.

Rastplatz Othmarsingen

Der Rastplatz Othmarsingen befindet sich in Fahrtrichtung Zurich bei Kilometer km 85.600 kurz vor dem
Buinztalviadukt und wird von einer benutzbaren Grinflache umgeben. Um die wegfallenden Haltemég-
lichkeiten vom Rastplatz Lenzburg zu kompensieren, wird der Rastplatz Othmarsingen ausgebaut.

Rastplatz Birrhard

Durch den 6-Streifenausbau riickt die Fahrbahn in Richtung Bern ndher an den bestehenden Rastplatz
Birrhard. Das bestehende Trottoir im Bereich der Parkplatze fiir Personenwagen soll deshalb zusatzlich
geschitzt und klar von der Fahrbahn abgegrenzt werden. Dazu ist auf der ganzen Lange des Rastplatz
Birrhard eine Leitmauer vorgesehen. Weitere Anpassungen am Rastplatz sind nicht vorgesehen.
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Werkhof Lenzhard Schafisheim

Der Werkhof Lenzhard befindet sich in Fahrtrichtung Bern bei Kilometer km 80.500 in Schafisheim und
bleibt bestehen. Die bestehende Werkseinfahrt FBBE wird durch die Neugestaltung des AS Aarau Ost zu
nahe am Verzégerungsstreifen der Ausfahrt AS Aarau Ost sein, sodass Lastwagen nicht mehr gentgend
beschleunigen kénnen. Darum wird die Werkseinfahrt um rund 200 m in Richtung Zirich verschoben und
dort neu erstellt.

6.3. Entwasserung / SABA
6.3.1. Entwasserung Ist-Zustand und Normprifung

Ist-Zustand

Im bestehenden Entwésserungssystem wird das im heutigen Nationalstrassenbereich anfallende Wasser
zusammengefasst und abgeleitet. Dazu gehoéren Strassen-, Oberflachen- und Sickerwasser. Die Einlei-
tung erfolgt teilweise (iber 4 Olabscheider, direkt in ein Gewasser oder in die Gemeindekanalisation zur
Weiterleitung in die Abwasserreinigungsanlage (ARA). In manchen Abschnitten findet die Entwésserung
auch uber die Schulter statt.

Das bestehende Entwasserungssystem fir das Strassenabwasser besteht aus 3 Hauptleitungen. Die
Hauptsammelleitung liegt im Mittelstreifen und verlauft Gber den gesamten Abschnitt. Die beiden anderen
liegen seitlich. In Kurvenbereichen verlaufen zwei Hauptleitungen, eine im Mittelstreifen und die andere
in der Kurveninnenseite. In allen drei Hauptleitungen sind die zwei Leitungstypen Sicker- und geschlos-
sene Rohre anzutreffen.

Normprifung

Auf einer Nationalstrasse gilt bei einem durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von Giber 14'000 Fahr-
zeugen das Strassenabwasser als hochbelastet und darf nur nach einer Behandlung in den Vorfluter
eingeleitet werden. Der gesamte Abschnitt 6S AAO BIR ist mit einem zu erwartenden DTV 2040 von ca.
83’600 — 142'400 Fahrzeugen deutlich Gber diesem kritischen Wert.

Fir das Strassenabwasser gelten folgende Prioritaten fir die Strassenabwasserbeseitigung:
1. Versickern Uber das Bankett

2. SABA mit anschliessender Versickerung

3. SABA mit anschliessendem Einleiten in ein oberirdisches Gewasser

4. Einleiten in die 6ffentliche Kanalisation zur ARA

Unter diesen Gesichtspunkten wurde die Entwasserungsart der Teileinzugsgebiete und die Anlagen be-
wertet.

Die Prifung hat ergeben, dass die Entwasserung bei zwei Teileinzugsgebieten via ARA, bei vier Teilein-
zugsgebieten tiber ein ORB in den Vorfluter und bei einem Teileinzugsgebiet direkt in den Vorfluter erfolgt.
Diese sind im Projekt den aktuellen Vorgaben von Gesetzen / Richtlinien / Normen anzupassen.
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6.3.2. Fremdwasser / Strassenabwasser Dritter

Fremdwasser ist der Strassenentwasserung stetig oder nicht stetig zufliessendes unverschmutztes Ab-
wasser wie zum Beispiel:

= Landwirtschaftliche Drainagen, Hangdrainagen
= Strassenkofferdrainage
= Bauwerksdrainage (hangseitig)

= Fliessgewasser (kleine Bache, etc.)

Das Strassenabwasser von ausserhalb der Nationalstrasse aus Kantons- / Gemeinde- / Privatstrassen
und Vorplatzen, welches dem Leitungssystem der Nationalstrasse zugefuhrt wird, wird als Zufluss Dritter
bezeichnet.

Das Fremdwasser aus Drainagen und kleinen Bachen stort oder verunmdglicht den Betrieb einer SABA.
Daher sind fur Neubauten von Autobahnen die Strassenentwasserung und die Drainagen getrennt zu
bauen (Fremdwasseranteil: 0 %). Auch sind die Zuflisse Dritter in die SABA nicht erwiinscht und sind,
wenn mdoglich, anderweitig zu entwassern.

Prufung Fremdwasser / Strassenabwasser Dritter

Fremdwasserzuflisse sowie mogliche Massnahmen zum Umgang mit Fremdwasser wurden im GP un-
tersucht. Bis zur nachsten Phase AP sollen an einzelnen definierten Standorten Fremdwassermessungen
durchgefuhrt werden. Fir die Bearbeitung des GP wurde davon ausgegangen, dass die bestehenden
Fremdwasserzufliisse bestehen bleiben.

Bei den diversen Zuleitungen von Strassenabwasser Dritter muss geprift werden, wie stark das jeweilige
zugeleitete Wasser belastet ist und ob dieses nicht anderweitig entwassert werden kann. Dies auch um
die Mehrbelastung der bereits geplanten SABAs durch den 6-Streifenausbau zu mindern.

Drainagewasser werden die SABA’s in Zukunft nicht belasten, da geplant ist ein separates Sickerleitungs-
netz zu erstellen, welches das saubere Regenwasser direkt in den Vorfluter oder zur 6rtlichen Versicke-
rung leitet.

Ostlich der VZ Birrfeld verlauft der Aschenbach im gleichen Rohr, wie die Sammelleitung der NO1. Das
grosse Rohr vor dem ORB Reuss Ost Miilligen FBBE dient als Retentionsspeicher. Das ORB besitzt fur
den Havarie-Fall einen Schieber, welcher bei Bedarf geschlossen werden kann. Fir die Phase GP wurde
beschlossen den heutigen Zustand zu belassen. Einzige Massnahme als Bestandteil des GP bildet die
Planung einer Fremdwasserweiche beim heutigen ORB zur Entlastung der SABA Birrfeld.
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6.3.3. Entwasserungskonzept

Ubergeordnetes Entwasserungskonzept

Die Erhaltungsplanung ASTRA hat unabhangig vom Projekt 6S AAO BIR ein libergeordnetes Entwasse-
rungskonzept NO1 Wiggertal — Birrfeld inkl. hydraulische Kapazitatsberechnung der bestehenden Haltun-
gen (ausgelegt auf den Bestand mit 4 Fahrstreifen) erarbeitet. Darin wurden fir den vorliegenden Pro-
jektperimeter AS Aarau Ost — AS Baden-West insgesamt 5 Bereiche festgelegt, in welchen neue SABAs
zu liegen kommen sollen. Zwei davon werden durch die Nachbarprojekte SABA Biinz und SABA Birrhard
abgedeckt.

Die Resultate des Ubergeordneten Entwasserungskonzepts wurden dem vorliegenden Projekt zu Grunde
gelegt und darauf weiter aufgebaut.

Entwasserung Uber das Bankett

Fur die Strassenabwasserbeseitigung hat die Versickerung mittels Entwasserung Uber das Bankett erste
Prioritat. Im GP wurde das Versickerungspotenzial fir das Strassenabwasser entlang der Béschungen
ermittelt, um so die SABA’s kleiner dimensionieren zu kdnnen. Auch kdnnen damit die Massnahmen an
den bereits fertig geplanten SABA Biinz und SABA Birrhard minimiert / eliminiert werden. Mit der Versi-
ckerung Uber das Bankett kdnnen Leitungsnetze und damit Kosten eingespart werden.

Im GP wurde als Grundsatz entschieden Versickerungstreifen, wo immer mdglich, auszubilden.

Entwasserungssystem

Das best. Entwasserungssystem (3 Hauptleitungen) wird ersetzt und ein Neubau mit 2 Hauptleitungen
vorgesehen. Die Sammelleitungen kommen dabei im Pannenstreifen je Fahrbahnseite zu liegen. Kon-
trollschachte werden alle 80 m versetzt, Schlammsammler alle 35 m an den Fahrbahnréandern vorgese-
hen.

In den Kurvenbereichen werden im Mittelstreifen Einlaufschachte vorgesehen. Bei einem Langsgefalle
unter einem 1 %, sowie in Kuppen und Wannen, werden im Mittelstreifen Schlitzrinnen eingebaut. Die
Entwasserungsschéchte im Mittelstreifen werden im Normalfall mittels Stichleitung an die Sammelleitung
im oberen Fahrbahnrand (Kurvenaussenseite) angeschlossen (siehe Beilage b.4, Normalprofile
Stammachse). Das Mindestgefalle der Langsleitungen betragt 0.5 %. Die Mindestdurchmesser der Lei-
tungen betragen DN 250.

Alle bestehenden Leitungen im Strassenperimeter werden ab dem Anschluss Aarau Ost (km 79.450) bis
Briicke N1-418 (ca. km 92.250) abgebrochen und durch ein neues Entwasserungssystem ersetzt. Aus-
genommen ist die bestehende Ableitung zum ORB Hammer Niederlenz FBBE (Uberlastleitung fiir das
neue Pumpwerk Breitfeld) sowie die Ableitung Richtung ARA Birrhard.

Damit alle neuen Hauptleitungen im Strassenperimeter der NO1 verlaufen kénnen, missen einige Unter-
fuhrungen mittels Diker unterquert werden. Im Bereich der N1R ist ebenfalls ein Diker vorgesehen.

Im Bereich der temporéren PUN (Briicke N1-418 Ost bis AS Baden-West) wird das bestehende Leitungs-
netz weitergenutzt und nur die bestehenden Schachtabdeckungen durch befahrbare Abdeckungen er-
setzt. Des Weiteren muss der ORB Reuss Ost Miilligen FBBE beim Widerlager Ost Briicke N1-418 umge-
baut werden. Ferner wird eine Transitleitung ab diesem ORB erstellt, welche unterhalb der Briicke N1-
418 gefiihrt wird und das Ostliche EZG an die geplante SABA Birrfeld anschliesst.

Liegt die Strasse im Einschnitt, werden seitlich Sickerleitungen eingelegt und von der Strassenentwésse-
rung getrennt, direkt in den Vorfluter gefuhrt. Die Mindestdurchmesser der Leitungen betragen DN 200.
Kontrollschachte werden alle 50 m vorgesehen. Wo immer mdglich, werden die Stiitzmauerentwésserun-
gen an die Sickerleitungen angeschlossen.
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6.3.4. SABA und Pumpwerke

SABA Aarau Ost

Die SABA Aarau Ost behandelt das Strassenabwasser von 15.45 ha Strassenflache und besteht aus den
folgenden Bauwerken und Anlagenteilen:

= Absetzbecken: 350 m? nutzbare Oberflache

» RFB Sandfilter: 2'500 m?, Filterbelastung 1:62

»  Pumpwerk Aarau Ost: 800 m3+ 350 m? Stapelvolumen Kanal = 1’150 mé,
Pumpleistung: 250 I/s (13.24 ha)

= Pumpwerk N1R: 120 m3, Pumpleistung: 100 I/s (2.21 ha)
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Abbildung 24:  Bauwerke und Anlagenteile SABA Aarau Ost
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SABA Niederlenz

Die SABA Niederlenz behandelt das Strassenabwasser von 11.40 ha Strassenflache und besteht aus
den folgenden Bauwerken und Anlagenteilen:

= Absetzbecken: 200 m? Oberflache

= RFB Sandfilter: 1'600 m?, Filterbelastung 1:61

=  Pumpwerk Niederlenz: 125 m3, Pumpleistung: 60 I/s (2.02 ha)
=  Pumpwerk Aabach: 320 m?, Pumpleistung: 100 I/s (4.06 ha)
=  Pumpwerk Breitfeld: 400 m3, Pumpleistung: 150 I/s (5.32 ha)

Abbildung 25: Bauwerke und Anlagenteile SABA Niederlenz
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SABA Birrfeld

Die SABA Birrfeld behandelt das Strassenabwasser von 18.85 ha Strassenflache und besteht aus den
folgenden Bauwerken und Anlagenteilen:

= Absetzbecken: 1’250 m? Oberflache (unterirdisch)

Abbildung 26: Bauwerke und Anlagenteile SABA Birrfeld
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6.4. Kunstbauten
6.4.1. Einleitung

Der grosste Teil der bestehenden Kunstbauten im Perimeter wird durch den 6-Streifenausbau tangiert.
Mit dem Ausbau der Strecke sollen die bestehenden Kunstbauten instandgesetzt werden, soweit sie nicht
ausbaubedingt ersetzt werden mussen. Ausserdem sind einige neue, zusatzliche Objekte zu erstellen
und bestehende Objekte zu erweitern. Mit einer umfassenden Instandsetzung der bestehenden Kunst-
bauten soll die langerfristige Substanzerhaltung und Verfligbarkeit des betroffenen Nationalstrassenab-
schnitts sichergestellt werden.

Im Teilprojekt Kunstbauten werden 38 bestehende Objekte bearbeitet, sowie 18 neue, zusatzliche Kunst-
bauten. Es handelt sich dabei um Objekte, welche sich in folgende Konstruktionstypen unterteilen lassen:

Konstruktionstyp Bestehend Neu
Briuicken der Nationalstrasse 8 Objekte 1 Objekt
Uberfiihrungen 10 Objekte

Unterfihrungen 15 Objekte

Durchlasse 4  Objekte

Galerien 1 Objekt

Wildtiertiberfihrung 1 Objekt
Stutzmauern 16 Objekte
Tabelle 4: Ubersicht der Kunstbauten nach Konstruktionstyp

Die erforderlichen Instandsetzungsmassnahmen werden aufgrund der Ergebnisse der Hauptinspektionen
und der Uberprifung der Normkonformitét sowie der Ergebnisse der statischen Uberpriifungen definiert.

Die Unterfihrungen kdnnen im Allgemeinen baulich erweitert werden, um den geometrischen Anforde-
rungen zu geniigen. Diverse Uberfiihrungsbauwerke miissen jedoch ersetzt werden, um den Regelquer-
schnitt des 6-Streifenausbaus gewéahrleisten zu kdénnen. Die Bricken der Nationalstrasse gentigen teil-
weise den Anforderungen bereits und missen nur vereinzelt verbreitert oder ersetzt werden.

Die nachfolgenden Tabellen geben einen vollstandigen Uberblick iiber die geplanten Massnahmen der
Kunstbauten (Tabelle 5 und Tabelle 6).

6.4.2. Bestehende Kunstbauten

Bezeichnung Massnahmen
8 | & |2
m o 3
)] L LL mn o
= o o -~ 5
1O-Nr. 10-Name Bezeichnung| N 5 5 2 9
3 & & | 28
= = X Qo
= 0 o | =5 N
& = = 2 0 o
g 3 S | 25| O
19.01.32.420.59 | UEF K111 AS Rupperswil N1-317 X (x)
19.01.32.430.57 | UNF FG Obermatten Rupperswil | N1-320 X
19.01.32.420.31 | UEF KS 111 AS Aarau-Ost N1-305 X
19.01.32.440.17 | DL WLK AS Aarau-Ost X X X
19.01.32.420 33 UEF KSSQ Rupperswilerstrasse N1-306 <
Schafisheim
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Bezeichnung Massnahmen
8 | & |2
@ @ 3
)] L LL mn o
= o) o -~ 5
|O-Nr. 10-Name Bezeichnung| N 5 5 2 9
o @ @ 2 c
(2} = = X o
= o o 8 Z N
& = = 2 0 =
1) —
£ 2 2 25 i}
19.01.32.440.18 | DL WLK Lenzhard Schafisheim X X X
19.01.32.430.17 | UNF Waldweg Léanzert Staufen N1-307A X X X
19.01.32.430.31 fL;':F SBB Waldweg Lanzert Stau- N1-307B
19.01.32.420.35 UEF Waldweg bei UEF SBB Lenz- N1-308B « «
burg
19.01.32.420.35 | UEF SBB Lenzburg N1-308A X X
19.01.32.610.01 Galerie Halbliberdeckung Lenz- N1-300 «
burg
19.01.32.420.36 | UEF Lenzhardstrasse Lenzburg N1-309 X
19.01.32.440.19 DL WLK bei UEF Hardstrasse « «
Lenzburg
19.01.32.420.37 | UEF Hardstrasse Lenzburg N1-310 X
19.01.32.430.18 UNF Niederlenzer-Kirchweg Lenz- N1-311 « «
burg
19.01.32.410.04 BRUCKE Aabach Lenzburg inkl. N1-312 X
LSW
19.01.32.440.20 | DL WLK Schweizi Niederlenz X X X
19.01.32.420 38 UEF Rampen 200 + 400 AS Lenz- N1-313 " «
burg
19.01.32.430.21 | UNF Waldweg Lind Lenzburg N1-401 X X X
19.01.32.410.05 BRUCKE Biinztal Nord Othmar- N1-403A «
singen
19.01.32.410.06 BRUCKE Binztal Sud Othmarsin- N1-403B «
gen
19.01.32.430.22 UNF FG.N01 + SBB bei Bahnhof N1-404 « «
Othmarsingen
19.01.32.430.39 UEF KS395 Othmarsingen Bru- N1-405 « «
negg inkl. SBB
10.01.32.430.23 | UNF SBB bei Rampe 100+300 AS | ) 44 X X X X
Magenwil-Sud
BRUCKE Brunegg iiber KS118 +
19.01.32.410.07 SBB inkl. LSW N1-409 X
UNF Faracher bei Rampe 200 +
19.02.32.430.25 400 AS Mégenwil-Nord N1-410B X
19.01.32.430.26 | UNF Choler Brunegg N1-411 X X X
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Bezeichnung Massnahmen
8 | & |2
m m 3
o LL L mn o
= o o -~ 5
IO-Nr. I0-Name Bezeichnung| N 5 5 2 9
Q [ @ S
(2} = = X o
2 o o | =B 5 N
8 2 = 2 0 =
U) S
£ 2 2 25 i
19.01.32.430.27 | UNF Birretholz Birrhard N1-425 X X X
19.01.32.430.28 | UNF KS269 Birrhard - Birr N1-412 X X X
19.01.32.430.29 | UNF Choliacker Birrhard N1-413 X X X
19.01.32.430.30 | UNF Langgass Birrhard N1-414 X X X
19.01.32.410.08 BRUCKE Uiber R300 NO3 Verzw. N1-416 X X X
Birrfeld
BRUCKE iiber R100 NO3 + KS X X
19.01.32.410.09 400 Verzw. Birrfeld N1-417A
BRUCKE R300 NO3 iiber R100 X
19.03.48.410.10 NO3 VZ Birrfeld + KS 400 N1-4178
19.01.32.410.01 | BRUCKE Reusstal Birmenstorf N1-418 X X
19.01.34.420.01 | UEF Mellingerstrasse Birmenstorf |N1-419 X
19.01.34.430.01 UNF KS 418 Birmenstorf - Fislis- N1-420 X
bach
19.01.34.430.02 | UNF Wildtierkorridor Birmenstorf | N1-430 X
Anzahl Objekte 33 14 11 7 (8) 4

Tabelle 5:
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6.4.3. Neue Kunstbauten

Bezeichnung Massnahmen
5 &
3 =
IS Y Q
. . N o 5
10-Nr I0-Name Kilometer von bis = = =
7 %) =
3 g g 2
Qo o Qo S
=} > =
) () v £
4 zZ z 2
SM Seetalstrasse AS AAO X
SM AS AAO Rampe 100 AS AAO X
SM km 80+000 FBZH 79.810 — 80.220 X
SM km 80+300 FBBE 80.225 — 80.295 X
SM km 80+300 FBZH 80.225 — 80.380 X
SM km 80+600 FBBE 80.560 — 80.660 X
SM km 81+000 FBZH 80.940 — 81.110 X
SM km 81+300 FBZH 81.125-81.530 X
SM km 81+800 FBBE 81.630 — 82.040 X
SM km 82+000 FBZH 81.965 — 82.065 X
SM km 82+600 FBBE 82.450 — 82.655 X
SM km 83+100 FBZH 82.995 — 83.145 X
SM km 85+300 FBZH 85.160 — 85.400 X
SM km 87+300 FBBE 87.150 — 87.385 X
SM km 88+300 FBZH 88.210 — 88.695 X
WTK AG 33 Birretholz® - X
SM RP Othmarsingen RP Othmarsingen X
BRUCKE Rampe NO1 iiber R100 N03 VZ X
Birrfeld + KS 400
Anzahl Objekte 16 1 1

Tabelle 6: Massnahmen neue Kunstbauten

8 Situierung und Ausbildung erfolgt im AP
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6.5. Betriebs- und Sicherheitsausristungen (BSA)

6.5.1. Einleitung

Die nachfolgende Ubersicht zeigt die geplante BSA Infastruktur entlang der offenen Strecke des Projekt-
perimeters.

Die meisten BSA Anlagen sind in Ubergeordnete Systeme eingebunden, welche sich nicht im Projektpe-
rimeter befinden. Teilweise kénnen die neuen Anlagen in die bestehende Infrastruktur integriert werden
und teilweise sind die tGibergeordneten Anlagenteile zu ersetzen. Im letzteren Fall werden Kosten fir die
Migration von bestehenden Anlagenteilen ausserhalb des Projektperimeters eingerechnet.

Es gilt folgende Abgrenzung mit Ersatz von libergeordneten Anlagenteilen:
= Verkehrsbeeinflussungssystem

Anlagen ohne Ersatz von Ubergeordneten Anlagenteilen

= Energieversorgung (Integration AS DI OS)

= Verkehrsfernsehen (Integration AS VMS)

= Glatteisfrihwarnsystem (Integration GFS extern)

= Verkehrszahlstellen (Integration AS ZSC)

= Notruftelefonanlage (Integration AS NT)

=  Kommunikationsnetzwerk (Ausnahme Access-Ebene)

Der im Perimeter vorhandene Kabelrohrblock von Fibrelac im Bereich der Verzweigung Birrfeld wird nur
am Rande tangiert und muss nicht umverlegt werden.

6.5.2. Energieversorgung

Der Verbrauch der bestehenden und zu ersetzenden Anlagen verandert sich nicht oder nur auf einem
geringen Level. Die neuen Entwéasserungsanlagen verursachen keinen starken Leistungszuwachs. Die
bestehenden Pumpwerke kdnnen Utber bestehende Zuleitungen von Elektrizitatswerken versorgt werden.
In diesem Fall ist nur eine Erhdhung der Netzzuleitung notwendig. Flr die Strassenabwasseranlagen
Aarau Ost (P=280kW) und Niederlenz (P=450kW) wird aufgrund des grossen Leistungsbedarfs der zu-
gehorigen Pumpwerke je eine Trafostation erstellt. Auf der offenen Strecke werden die vorhandenen Ver-
teilkabinen mit neuen Betonkabinen ersetzt. Die bestehenden USV Anlagen werden ersetzt.

6.5.3. Beleuchtung

Im Bereich der NO1 im Projektperimeter besteht die Beleuchtungsanlage rein aus Strassenbeleuchtung
und einer optische Leiteinrichtung. Die Strassenbeleuchtungen bei den Anschliissen sowie bei den be-
stehenden Unter- und Uberfiilhrungen werden auf den neuesten Stand der Technik gebracht. Ziel ist auch
eine Reduktion der Lichtverschmutzung.

6.5.4. Luftung

Im Bereich der NO1 im Projektperimeter hat es keine Liftungsanlagen.
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6.5.5. Signalisation

Die Signalisation innerhalb des Projektperimeters wird komplett erneuert und von einer neuen Anlagen-
steuerung-Signalisation angesteuert. Die Signalisation auf der offenen Strecke besteht aus Wechseltext-
anzeigen, Wechselsignalen (LED, Prismen), Wechselwegweisern, statischen Signalen und anderen dy-
namischen Signalen (WWW, WS). Fir die energie- und steuerungstechnische Erschliessung der Signale
gibt es pro Querschnitt und Fahrtrichtung respektive Abschnitt eine Kabine (Querschnittsteuerkasten
QSK). Die Energieversorgung der QSK erfolgt aus der nachstgelegenen Verteilkabine, welche fir die
Versorgung des entsprechenden Abschnittes vorgesehen ist. Die Lokalsteuerungen der QSK’s werden
direkt mittels einem Accessswitch (ASO) vor Ort auf das WAN GEVIII angebunden.

Im gesamten Streckenabschnitt wird ein GHGW System nach der ASTRA Richtlinie 15016 erstellt.

Im Bereich der temporaren PUN (VZ Birrfeld — AS Baden-West) sind FLS und Wechselsignale neu zu
erstellen.

Bei den Anschliissen Rupperswil, Aarau Ost und Magenwil werden neue Lichtsignalanlagen erstellen.

Auf dem betroffenen Abschnitt werden alle bestehenden Zahistellen fiir die Verkehrsdatenerfassung
durch neu Z&hlsysteme ersetzt. Die Energieversorgung erfolgt aus der nachstgelegenen Verteilkabine.

6.5.6. Uberwachungsanlagen

Die Uberwachungsanlagen innerhalb des Projektperimeters bestehen aus Kameras, Glatteisfrilhwarnan-
lagen (GFS) und einer Diversanlage.

Die Kriterien fur die Kamerastandorte fir eine sinnvolle Verkehrsiiberwachung wurde mit der Polizei und
der Fachunterstiitzung abgesprochen. Wahrend der Bauphasen werden Mobile Kameras eingesetzt.

Die GFS mussen aufgrund der neuen Trassefihrung ebenfalls versetzt und erneuert werden. Die Statio-
nen werden Uber das WAN GEVIII an den bestehenden zentralen GFS-Rechner angebunden. Die beste-
henden Standorte sind geméass Thermal Mapping des Abschnittes nach wie vor am korrekten Standort.

6.5.7. Kommunikation und Leittechnik

Das Kommunikationsnetzwerk WAN GEVIII wurde 2014 in Betrieb genommen und wird nur punktuell an
den einzelnen Standorten (VK Energieversorgung, QSK, etc.) mit einem lokalen Acces-Switch (ASO)
erweitert. Die Distribution-Switches in den ESP Birrfeld und im Werkhof Schafisheim genauso wie der
Core-Switch im Werkhof Schafisheim bleiben bestehend und werden bei Bedarf im Projekt erweitert.
Die Anlagensteuerung (AS NT) der NT-Rufsaulen wird mit einem separaten Projekt im 2021 — 2024 er-
neuert. Die Standorte der NT-Rufsaulen bleiben bestehen und missen nur geringfiigig an die neue
Trassefuihrung angepasst werden. Die NT-Rufsdulen werden neu autark mittels mobile-Verbindung und
Solarpanels betrieben. Im Abschnitt 34 zwischen der Verzweigung Birrfeld und dem Anschluss Baden
wird eine temporare PUN eingerichtet. In dieser temporéaren PUN gibt es eine Nothaltebucht, welche mit
einer NT-Rufsaule ausgertstet wird.

6.5.8. Kabelanlagen

Die komplette Kabelanlage so wie auch die Erdungsanlage auf dem Projektperimeter miissen ersetzt
werden, da der komplette bestehende Kabelrohrblock abgebrochen und neu erstellt wird. Es werden fir
die wichtigsten Anlagen (Kameras, NT-Rufsaulen, GFS, Wechseltextanzeigen, Abwasserbehandlung)
Provisorien erstellt. In der Folge davon werden auch Provisorien der Energieversorgung und der LWL-
Infrastruktur erstellt.
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6.5.9. Nebeneinrichtung

Die Nebeneinrichtungen auf dem Projektperimeter miissen punktuell ersetzt oder saniert werden. Die
Barrieren und Tore auf der Strecke werden komplett ersetzt und nach den neuesten Richtlinien ausge-
fuhrt.

Die bestehenden Pumpwerke werden punktuell an das neue Abwasserkonzept angepasst. Die Steuerung
sowie die Sensorik werden erneuert. Fir das neue Abwasserkonzept werden insgesamt 3 neue Stras-
senabwasseranlagen (SABA) mit Pumpwerken als zugehdrige Anlagenteile gebaut (Aarau Ost, Nieder-
lenz, Birrfeld). Aufgrund der geschatzten Leistungsdaten fir die Pumpwerke der SABA’s (Aarau Ost ca.
255kW, Niederlenz ca. 450kW) werden fir die Versorgung Trafostationen benéotigt.

Weiter mussen 2 bestehende SABA in die Systemumgebung integriert und an die neuen Vorgaben an-
gepasst werden (SABA Birrhard, SABA Biinz).

6.5.10. Bauprogramm BSA

In einer Bauphase 0 werden samtliche Kabel im bestehenden Kabelrohrblock demontiert und Kabel fiir
Anlagen, die weiter verfigbar sein missen in einen provisorisch erstellten Kabelrohrblock umgelegt. Da-
mit ist sichergestellt, dass keine aktiven Kabel mehr im Bauperimeter vorhanden sind. Dies betrifft auch
das Verkehrsleitsystem. Wahrend der Bauphasen wird die Baustellensignalisation nur statisch vorgenom-
men und das bestehende Verkehrsleitsystem wird zurtickgebaut.
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6.6.
6.6.1.

Werkleitungen
Freileitungen

Im Ubersichtsplan Freileitungen (Beilage Nr. a.2) sind alle wesentlichen Annaherungen, Parallelfiihrun-
gen und Kreuzungen zwischen den bestehenden Freileitungen und dem Projektperimeter 6S AAO BIR
enthalten. Es wurde eine Konfliktpriifung durchgefiihrt und Konfliktpunkte definiert. Dabei wurden die An-
forderungen der Vertikal- und Direktabstande geméass Anhang 3 sowie der Horizontalabstande Leiter und
Fundament gemass Art. 115/ 118 der Leitungsverordnung (LeV, SR 734.31, Stand 2020) gepruft. Zu den
Horizontalabstanden Fundament konnten mangels Unterlagen der Betreiber keine Aussagen gemacht
werden. Alle sich in der Nahe der Fahrbahn befindlichen Fundamente oder Masten werden im Projekt

durch bauliche Massnahmen geschutzt.

Die ermittelten Konfliktstellen und erforderlichen Massnahmen sind in Tabelle 7 zu aufgelistet.

Leitung | Betreiber | Spannung | Konfliktstellen Massnahmen
UL 249/ | SBB 132 kV Absténde zu Funda- Sondage der Fundamente und Definition der bauli-
TRO023 | axpo 110 kV menten nicht eingehal- | chen Massnahmen zum Schutz der Fundamente bei
AEW 16 kv ten den Masten Nr. 15, 16, 17 in der Phase AP.
TR0022 | Axpo 110 kv keine keine
AEW 16 kv
UL 240 | SBB 132 kV keine keine
UL 237 SBB 132 kV vertikaler Abstand beim | Da Netzebene 3, werden detaillierte Abklarungen
Rastplatz knapp zur Lage der Leitungen und die Absprache der mdg-
lichen Massnahmen mit der SBB in der Phase AP
getatigt.
TR1190 | Swissgrid | 220 kV vertikaler Abstand teil- | Aufgrund der Wichtigkeit der Leitung (Netzebene 1)
weise knapp und der knappen vertikalen Absténde der Leiter wer-
den die Konfliktpunkte zurzeit mit der Swissgrid ko-
ordiniert und die getroffenen Massnahmen in der
Phase AP eingearbeitet.
Absténde zu Funda- Sondage der Fundamente und Definition der bauli-
ment nicht eingehalten | chen Massnahmen zum Schutz des Fundaments
beim Mast Nr. 6 in der Phase AP.
32457 Axpo 50 kV Vertikalabstand nicht Die Leitung muss durch die Werke héher gelegt wer-
AEW 16 kV eingehalten den. Da Netzebene 3, wird der Kontakt zu den Wer-
ken in der Phase AP aufgenommen.
TR1180 | Swissgrid | 220 kV keine keine
TR0O052 | Axpo 110 kV Absténde zu Funda- Sondage der Fundamente und Definition der bauli-
ment nicht eingehalten | chen Massnahmen zum Schutz der Fundamente bei
den Masten Nr. 7, 8, 14, 15, 18 in der Phase AP.
Direktabstand zu Sig- Detaillierter Nachweis des Direktabstands wird in
nalportal knapp aber der Phase AP erbracht und mit dem Werk abgegli-
erfillt chen
UL 350 SBB 132 kv keine keine
TRO052 | Axpo 110 kV keine keine
AEW 16 kV
Tabelle 7: Ubersicht der relevanten Konfliktstellen und Massnahmen an den Freileitungen
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7. Umwelt
7.1. Umweltvertraglichkeitsbericht

7.1.1. Einleitung

Die Umweltvertraglichkeitsprufung ist in der Beilage f.1 "Umweltvertraglichkeitsbericht 2. Stufe mit Pflich-
tenheft fir den UVB 3. Stufe" dokumentiert und nachfolgend zusammenfassend erlautert.

7.1.2. Luft

Der Verkehr auf der Nationalstrasse ist die Hauptquelle fir Luftschadstoffemissionen im Projektperimeter.
Im Referenzjahr 2018 wurden die Feinstaub-Grenzwerte (PM10) an drei Messstationen eingehalten, aber
der Jahresmittelwert fur Stickstoffdioxide (NOx) Uiberschritten und zu hohe Ozonkonzentrationen (Os) ge-
messen. Trotz der unsicheren Prognosen (Fortschritte Antriebstechnik und Staureduktion versus héhere
Motorisierung und Fahrleistung) gehen die Verfasser von einer geringfiigigen Abnahme der Luftschad-
stoffimmissionen aus.

7.1.3. Klima

Mit dem 6-Streifenausbauprojekt nimmt die versiegelte Verkehrsflache um ca. 11 ha resp. ca. 25.8 % zu.
Um den Zielen des Klimaschutzes nachzuleben, braucht es besondere Anstrengungen bei der projekt-
spezifischen Materialbewirtschaftung: Umfassenden Verwendung von Recycling-Baustoffen und eine
Wiederverwendung resp. Verwertung vor Ort.

7.1.4. Larm

Samtliche Nationalstrassenabschnitte im Projektperimeter gelten als erstsaniert im Sinne von Art. 13 der
Larmschutzverordnung (LSV). Trotz umfangreichen Larmschutzmassnahmen sind die festgelegten
Grenzwerte bei vielen Liegenschaften bereits heute Uberschritten oder konnten schon friher nicht mit
verhaltnismassigen Massnahmen eingehalten werden. Mit der erwarteten Verkehrszunahme durch das
Ausbauprojekt wird auch die Larmbelastung zunehmen. Deshalb sind zusétzliche Larmschutzmassnah-
men vorzusehen. Bei drei Larmschutzwanden ist aufgrund der Verbreiterung ein Ersatzneubau erforder-
lich. Der projektbedingte Ersatz von LSW soll durch akustisch mindestens gleichwertige Wande erfolgen.
Reicht dies nicht zum Einhalten der IGW, so werden sie erhdht, soweit dies technisch und betrieblich
maoglich sowie wirtschaftlich tragbar ist. Im gesamten Untersuchungsperimeter sind im Zustand mit Ka-
pazitatsgrenze des Projekts und den vorgeschlagenen Massnahmen Grenzwertliberschreitungen bei 101
Gebauden und 6 Parzellen zu erwarten. Davon werden bei 2 Gebauden und 4 Parzellen zusatzlich die
Alarmwerte iberschritten. Die meisten Objekte mit Uberschreitungen werden in Lenzburg (37) und Nie-
derlenz (33) erwartet. In der ndchsten Phase AP missen mit den empfohlenen Massnahmen fiir 108
Liegenschaften oder Parzellen Erleichterungen beantragt werden.

7.1.5. Erschitterungen und Kdrperschall

In der Bauphase sind erschitterungsintensive Bauarbeiten zu erwarten. Vier Objekte in den Gemeinden
Rupperswil, Schafisheim und Lenzburg liegen in einem Bereich sehr nahe an den Baustellen fiir Abbruch
und Neubau von Strasse, Briicke, Larmschutzwand und Stiitzmauer. Bei gut abgestimmten Maschinen-
einsatz und dosierter Arbeitsweise kdnnen die Richtwerte fur Erschitterungswirkungen auf Bauwerke
voraussichtlich eingehalten werden. Es sind in der Betriebsphase keine stérenden Erschitterungs- oder
Kdrperschallimmissionen zu erwarten.
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7.1.6. NIS

Es gibt vereinzelt Orte mit empfindlicher Nutzung entlang der Autobahn und der sie streckenweise be-
gleitenden Hochspannungsleitung. Mit Ausnahme der Galerie Lenzburg bleibt die ausgebaute Natio-
nalstrasse auch in Zukunft eine Freiluftstrecke. Orte mit empfindlichen Nutzungen beziglich NIS werden
voraussichtlich abgeschirmt sein, aber der Projektstand, die Kenntnisse beziglich der technologischen
Entwicklung und der damit einhergehender Regulierung lassen noch keine Abschatzung der effektiven
Auswirkungen durch emittierende Anlagen in der Betriebsphase zu.

7.1.7. Grundwasser

Die Autobahn durchquert zahlreiche Gewasserschutzbereiche Au. Es kommen jedoch keine Bauten in
den Grundwasserkorper zu stehen. Es sind keine Grundwasserschutzzonen bzw. Gewasserschutzberei-
che betroffen. Die mit dem Ausbauprojekt geplanten SABA wirken sich auch positiv auf den Grundwas-
serschutz aus. Bei vorschriftgeméasser Baustellenentwésserung und umsichtigen Umgang mit wasserge-
fahrdenden Stoffen sollte die Bauphase unproblematisch sein.

7.1.8. Oberflachengewasser

In 6komorphologischer Sicht sind alle Fliessgewésser im Bereich der Autobahn stark beeintrachtigt bis
naturfremd resp. kinstlich, wenn sie nicht gar eingedolt sind. Das Ausbauprojekt tangiert keine Oberfla-
chenflachengewasser und deren Gewdasserrdume. Die Revitalisierung der Biinz bei Othmarsingen sowie
der gesetzeskonforme Ausbau der Strassenentwéasserung verbessern die gewasserdkologische Situation
deutlich und nachhaltig.

7.1.9. Entwasserung

Die heutige Autobahnentwasserung im Projektperimeter erflllt die gesetzlichen Vorgaben nicht. Im Pro-
jektperimeter stehen die zwei SABAs Blinz und Birrhard zur Verbesserung der Strassenentwasserung
als Nachbarprojekte kurz vor der Ausfiihrung. Das Ausbauprojekt beinhaltet den Neubau von drei SABASs;
Zusammen mit der Versickerung an den dafur geeigneten Grinstreifen wird das fur den 6-Streifenausbau
ausgelegte Entwéasserungssystem bezilglich Entwésserungsart und Gewasserschutz den geltenden
Richtlinien genligen

7.1.10. Boden

Schwerwiegend ist der fur das Ausbauprojekt unvermeidbare Eingriff in die bewachsenen Bodenschich-
ten entlang der Autobahn. Der Abtrag von Ober- und Unterboden (ohne Waldbdden) umfasst eine Flache
von ca. 24.9 Hektaren, davon 14.2 ha. Landwirtschaftsland (grésstenteils Fruchtfolgeflache). Die konkrete
Ausgestaltung der Boschungen ist dabei noch unbericksichtigt. Die Verschiebung grosser Mengen an
Bodenmaterial kann physikalische, aber auch chemische und biologische Belastungen verursachen. Das
Ausbauprojekt strebt eine grosstmdégliche Wiederverwendung von tangierten Béden an. Die Kompensa-
tion der definitiv beanspruchten Fruchtfolgeflachen kdnnte durch eine Aufwertung von Landwirtschafts-
flachen zu Fruchtfolgeflachen gelingen. Bei allen bodenrelevanten Arbeiten steht die Vermeidung von
Schadigungen und Bodenverlusten im Vordergrund.

7.1.11. Altlasten

Elf bekannte Ablagerungs- und Betriebsstandorte liegen in unmittelbarer Nahe der heutigen Autobahn.
Bei vier Standorten greifen die Bauarbeiten voraussichtlich in belastete Flachen ein. Deshalb sind zur
detaillierten Beurteilung Sondierungen oder weitergehende Untersuchungen erforderlich. Bei weiteren
Standorten wird das AP konkretisieren, ob ein baulicher Eingriff nétig ist. Bei allen tbrigen Standorten
sind die Anforderungen nach Art. 3 AltlV erfillt, weil die Autobahn gentigend entfernt ist oder das Aus-
bauprojekt voraussichtlich nicht in die belasteten Flachen eingreift. Vorbehaltlich der weiteren Untersu-
chungen in der Phase AP wird das Projekt wird aus Sicht des Umweltbereichs ,Altlasten” als umweltver-
traglich und das Projektrisiko als beherrschbar beurteilt.
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7.1.12. Abféalle, umweltgefdhrdende Stoffe

Der uberwiegende Anteil der Abfélle von tber 460°000 m? fallt wahrend der Bauphase an. Es handelt sich
vor allem um Boden, Fundationsschichten und Asphaltbelédge, deren Belastung noch nicht bekannt ist.
Beim Abbruch bestehender Kunstbauten und Larmschutzwande entsteht mineralischer Abfall. Sofern die
Materialien schwach belastet sind, kdnnen sie im Rahmen des Projekts verwertet werden, da ein grosser
Materialbedarf besteht. Die Berichtsverfasser nehmen an, dass die ausgebauten Belage grosstenteils
recycliert werden. Ob das verfligbare Deponievolumen zum Zeitpunkt des Baubeginns geniigen wird, ist
noch nicht vorhersehbar. Betrieb und Unterhalt verursachen nur geringe Mengen an Abfall und umwelt-
gefahrdenden Stoffen.

7.1.13. Umweltgefahrdende Organismen

Im Projektperimeter gibt es zahlreiche invasive Neophyten entlang der Autobahn und westlich des An-
schlusses Lenzburg. Es besteht die Gefahr der Weiterverbreitung durch Bodenarbeiten und Material-
transporte wahrend der Bauphase. Die Umweltbaubegleitung wird hier mit gezielten Massnahmen inter-
venieren.

7.1.14. Storfallvorsorge

Mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen und den teilweise stadtisch ausgepragten Personendichten errei-
chen die Risikosummenkurven die Grenze zum Ubergangsbereich. Die Entwéasserung im Projektperime-
ter ist aktuell sehr unterschiedlich und entspricht teilweise nicht dem heutigen Stand der Technik. Damit
bestehen Risiken zur Verschmutzung von Oberflachengewéssern und Grundwasser. Der Kurzbericht in
der Phase AP wird die Storfallrisiken genauer analysieren.

7.1.15. Wald

Das Ausbauprojekt betrifft grosse Waldflachen, darunter auch Waldreservate, Waldnaturschutzinventare
und Waldschutzgebiete von kantonaler Bedeutung. Die beiderseitige Spuraddition erfordert ca. 2.4 ha
definitive und ca. 2.8 ha temporare Waldrodungen entlang der Autobahn, darunter ca. 1°200 m? Installa-
tionsflachen. Temporéar gerodete Waldflachen werden wieder aufgeforstet. Fur die definitiv gerodeten
Waldflachen ist vollsténdiger Ersatz zwingend. Potenzielle Ersatzflachen sind in der Evaluation.

7.1.16. Flora, Fauna, Lebensraume

Die Verbreiterung der Nationalstrasse verstarkt die bereits heute massive Barrierewirkung. Der Ausbau
der Autobahn vernichtet geschitzte Lebensraume wie Hecken und Gehdlze, mitteleuropéische Halbtro-
ckenrasenflachen und nahrstoffreiche Krautsdume in der Gréssenordnung von ca. 10 ha. Es verschwin-
den auch Lebensraume geschitzter Tier- und Pflanzenarten. Die Bauvorgange zerstéren Habitate sowie
Bestéande oder Individuen von geschitzten, geféahrdeten oder prioritaren Pflanzen- und Tierarten. Fir
mobile Tierarten gibt es genligend Ausweich- und Rickzugsmadglichkeiten. Fir andere Tiere kdnnen die
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen erst nach Jahrzehnten ihre Wirkung entfalten. Die Schwer-
punkte des Lebensraumersatzes sind die Revitalisierung eines Abschnitts der Biinz bei Othmarsingen,
die Verbesserung beim Uberregionalen Wildtierkorridor AG 33 Birretholz sowie die gestalterische und
Okologische Aufwertung der Wiese Lindholz stddstlich des Anschlusses Magenwil im Rahmen des Ver-
netzungssystems Schiene-Nationalstrasse sowie Férderung der Langs- und Quervernetzung von Le-
bensrdaumen entlang der Autobahn.
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7.1.17. Landschaft und Ortsbild

Landschaft und Ortsbilder sind heute durch die bestehenden Strassenverkehrs- und Eisenbahninfrastruk-
turen, durch z.T. dominante Gewerbebauten und Lagerhallen sowie Kiesgruben beeintrachtigt. Der Au-
tobahnausbau wird die landschaftliche Zerschneidung verschéarfen sowie den visuell-asthetischen Tren-
nungseffekt erhdhen. Das BLN-Gebiet ,Reusslandschaft® erfahrt durch eine neue, aber hauptséchlich
unterirdische Strassenreinigungsanlage einen minimalen Eingriff. Das Naturschutzgebiet von kantonaler
Bedeutung entlang der Reuss wird nicht tangiert. Das Projekt tangiert weder ISOS-Ortsbilder noch Denk-
malschutzobjekte. Eine sorgféltige Einpassung und gestalterische Integration der Anlagen und Bauwerke
mildern die Eingriffe. In der Gesamtsicht sind die zusétzlichen Beeintrachtigungen wegen der bestehen-
den Vorbelastung durch Strassenverkehrs- und Eisenbahninfrastrukturen zu relativeren. Die Baustellen-
logistik wird die Erholungsnutzung entlang der Autobahn wahrend der Bauphase geringfligig beeintrach-
tigen. Die Netze des Langsamverkehrs bleiben erhalten.

7.1.18. Kulturdenkmaler, archéologische Stéatten

Zahlreiche historische Verkehrswege queren die Autobahn und damit auch das Ausbauprojekt. Diese
sind jedoch mit einer Ausnahme ohne historische Substanz und deren Verlauf kann beibehalten werden.
Der Ausbau wird die IVS-Vorgaben bericksichtigen.

Die Autobahn tberquert in Rupperswil, Hunzenschwil und in Othmarsingen archéologische Fundstellen-
gebiete. Insbesondere die temporaren Bauinstallationen beim Umbau des Anschlusses Rupperswil sind
ein Eingriff in das Bodenarchiv der drtlichen Fundstelle. Noch sind die Auswirkungen des Bauvorhabens
nicht abschéatzbar. Die vorgesehene Landbeanspruchung erfordert praventive archéologische Prospekti-
onen und ggf. die Definition eines Schutz- und Grabungskonzepts wéhrend der Phase AP.

7.1.19. Naturgefahren

Die Erdbebengefahrdung im Projektperimeter ist gering. Es sind keine Gefahren durch andere gravitative
Naturgefahren bekannt. Die Ausbauarbeiten sind keiner Geféahrdung durch Naturgefahren ausgesetzt. Es
wird grundsatzlich auch keine Erhéhung der Gefahrdung durch Naturgefahren erwartet.

7.1.20. Umweltvertraglichkeit

Das Ausbauprojekt wirkt sich auf samtliche Umweltbereiche aus. Die grossten Herausforderungen des
Ausbauprojekts bieten die Bereiche Larm, Boden (Erhaltung resp. Ersatz Fruchtfolgeflachen), Wald und
Wiederaufforstung sowie Flora, Fauna und Lebensrdume (Lebensraum- und Biodiversitatsverlust). Wah-
rend fir den Larm technische Lésungen machbar und im Projekt integriert sind, gibt es flr die Gbrigen
Konflikte und v. a. Raumanspriche erste Losungsansétze, die in der Phase AP als Kompensationspro-
jekte zu konkretisieren und auch rechtlich abzusichern sind.

7.1.21. Umweltbaubegleitung

Die Bauherrschaft wird eine Umweltbaubegleitung (UBB) mit bodenkundlicher Baubegleitung einsetzen,
weil die Auswirkungen besonders wahrend der Bauphase gravierend sind. Die UBB begleitet und Uber-
wacht die rechtskonforme Realisierung des Bauvorhabens hinsichtlich der umweltrelevanten Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien und Wegleitungen einerseits und die sachgerechte Umsetzung der umweltre-
levanten Auflagen und Bedingungen aus dem Bewilligungsverfahren andererseits. Der UVB 2. Stufe ent-
halt ein vorlaufiges Pflichtenheft mit generellen und fachspezifischen Aufgaben.
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7.2. Landschaftspflegerische Begleitplanung
7.2.1. Einleitung

Die Landschaftspflegerische Begleitplanung ist in den Beilagen f.4 "Bericht zum Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan” und a.11 / a.12 "Landschaftspflegerischen Begleitplan, Plan 1 und 2" dokumentiert
und nachfolgend zusammenfassend erlautert.

7.2.2. Erfassung Bestand

Fur die Bearbeitung der Landschaftspflegerischen Begleitplanung wurden alle zur Verfligung stehenden
Inventare (Flora, Fauna, ISOS, ICOMOS, IVS, CSCF-Daten etc.) erhoben und gesichtet. Diese Sichtung
wurde ergénzt mit umfangreichen Bestandeserhebungen im Feld. Dies umfasste die Bereiche Flora,
Fauna und Lebensraume. Im Bereich der Fauna konzentrierte man sich auf die detaillierte Erhebung der
Reptilien, Amphibien und Flederméause, da Massnahmen fiir diese Artgruppen sehr umfangreich sein und
grosse Auswirkungen auf den Bau, den Landerwerb und die Kosten haben kénnen.
Die Erhebungen Flora und Lebensrdume wurden nach Delarze et al. (2015) bis auf die dritte Stufe erho-
ben. Die Waldflachen des Kantons Aargau sind flachendeckend pflanzensoziologisch kartiert (nach El-
lenberg & Kl6tzli). Aus diesem Grund wurde auf eine Erhebung derselben verzichtet.

Als Ergebnis der Inventarsichtung und der Bestandeserhebung wurden thematische Bestandeskarten
erstellt. In einem zweiten Schritt wurde eine Konfliktplan erarbeitet, aus dem das Konfliktpotential
(schwach, mittel und Tabu) ersichtlich ist.

7.2.3. Unterscheidung Massnamen

Die Landschaftspflegerische Begleitplanung macht Aussagen zu objektiibergreifenden und zu objektbe-
zogenen Massnahmen.

7.2.4. Objektibergreifende Massnahmen

Gestaltung
Die Gestaltung der notwendigen Verlangerungen der Autobahnquerenden Unterfiihrungen basiert auf
dem Bestand und der Verbesserung der Langs- und Quervernetzung fiir Tiere.

Variante U Variante V Variante L
Situation Situation Situation

Vé}p‘e'tzril(hgsstré ifen

Ansicht
- T ﬁ_'-'_‘gr\?V‘( = —i—rrv‘ T
R R e R S 1 _"“\\‘

Schnitt Schnitt Schnitt

Abbildung 27: Beispiele verschiedener Varianten zur Verlangerung von Unterfihrungsbauwerken
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Eigentliche Gestaltungsmassnahmen fir spezielle Orte wie Kreisel, Ein- / Ausfahrten werden in der
nachsten Phase AP bearbeitet.

Die Gestaltung der Larmschutzwénde soll in einer einheitlichen Sprache und Ausformulierung erfolgen.
Dabei ist besonderes Augenmerk auf die Ubergange in der Hohe, der Situierung und der Materialwahl zu
richten. Die einzelnen Larmschutzwande sind dahingehend in der nachsten Phase AP detailliert zu bear-
beiten. Inwieweit es sinnvoll ist Glas zu verwenden um besondere Ausblicke zu ermégliche ist ebenfalls
zu prifen. Erste Abklarungen weisen jedoch darauf hin, dass auf die Verwendung von Glas verzichtet
werden kann.

Vernetzung

Die Langs- und Quervernetzung wurde verbessert, indem die vorhandenen Bauwerke dahingehend opti-
miert wurden. Die Beschreibung der Massnahmen erfolgt im Bauwerksbeschrieb. Die vorhandenen Hin-
dernisse bei der Langsvernetzung wurden wo mdglich eliminiert oder optimiert. Jedoch gibt es Situatio-
nen, bei denen aufgrund der baulichen Gegebenheiten keine Verbesserungen mdéglich sind.

Wildzaun

Die Zielsetzung bei der Situierung des Wildzaunes bericksichtigt die Anforderungen des NS-Unterhaltes
und dem Wunsch so viel wie méglich von den extensiven Flachen dem Umland zuzuschlagen.

Substrate

Die anfallenden Substrate sind getrennt auf Zwischendeponien zu lagern und entsprechend an gleichar-
tigen Standorten wieder einzubringen. Stdbdschungen sollen nicht mit Oberboden (Humus) versehen
werden. Vorhandener leicht vorbelasteter Oberboden kann an Nordbéschungen wiederverwendet wer-
den. Die genaue Zuweisung erfolgt in den nachsten Bearbeitungsphasen.

Ansaaten und Bepflanzungen

Die Ansaaten und Bepflanzungen sind mit einheimischen standortgerechten Arten vorgesehen. Die An-
saaten werden mittels Heugrasansaaten/Direktbegriinungen erstellt.

Mit der Ansaat und Bepflanzung soll ein 6kologischer Mehrwert generiert werden.

Wald

Die fur den Bau notwendigen dauerhaften Rodungen werden durch Aufforstungen im gleichen Umfang
kompensiert. Die Flachen werden in der ndchsten Phase AP detailliert erhoben und festgelegt. Die Auf-
forstungen sollen vielfaltig ausgefiihrt werden, um einen 6kologischen Mehrwert zu generieren.

Magerwiesen Hecken

Die Magerwiesen und Hecken werden wiederhergestellt oder direkt vor Ort ersetzt. Ist dies nicht mdglich
sind Ersatzmassnahmen ausserhalb des eigentlichen Baubereiches vorgesehen.

Amphibien
Durch Baumassnhahmen sind keine Amphibienlaichgebiete betroffen. Wenige Flachen des Lebensraum-

kontinuums sind randlich betroffen und die Amphibien sind durch entsprechende Schutzmassnahmen zu
schutzen.
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Reptilien

Die Reptilien wurden umfassend erhoben und es wurden drei Typen von Fléachen definiert. Flachen in
denen Individuen gefunden wurden inkl. dem dazugehérigen Lebensraumkontinuum, Flachen welche die
gleiche Qualitat wie erstere aufweisen, jedoch keine Individuen gefunden wurden und Flachen welche
kein potential als Lebensraum fiir Reptilien aufweisen.

Die Massnahme zum Schutz der Reptilien sieht vor, Ersatzlebensrdaume zu schaffen, in welche sich die
Population zuriickziehen kann und nach dem Bau sich von dort aus wieder ausbreiten kann. Die Ersatz-
lebensraume mussen mind. 2 Jahre vor Baubeginn und bis 2 Jahre nach Bauvollendung zur Verfiigung
stehen. Die detaillierte Ausbildung erfolgt in den néchsten Phasen.

Flederméause

Wesentliches Augenmerk gilt der grossten und national bedeutenden Mausohrkolonie in der Kirche Ve-
[theim mit 1'000 bis 1'500 Tieren. Die nachweislich bis in den Kanton Luzern fliegenden Tiere queren
damit saisonal taglich die NO1 zur Erreichung ihres Jagdgebietes sudlich der Autobahn. Zusammen mit
den anderen im Gebiet zahlreich nachgewiesenen Arten besetzen sie verschiedene artspezifische Ni-
schen. Dies betrifft Flugkorridore zur Erreichung der Jagdgebiete, die Jagdgebiete an sich, wie auch die
Quartiere und deren umgebende Lebensraume.

Bei Instandstellungen, Erweiterungen oder Ersatz von Kunstbauwerken ist auf allféllig bestehende Popu-
lationen zu achten und wenn mdglich Offnungen, Spalten und dergleichen zu belassen, respektive wie-
derherzustellen. Dazu zéhlen typischerweise Entwasserungsrohre, Dilatationsfugen oder Briickenkorper.
Entscheidender Faktor zur Minimierung der Stérungen ist auch die Jahreszeit des Eingriffes. Das ge-
ringste Risiko, die Tiere zu stéren, besteht von Méarz bis April und von September bis Oktober. In dieser
Zeit sind brickenbewohnende Fledermause mobiler und weniger empfindlich als wahrend der Jungen-
aufzucht im Sommerhalbjahr oder wahrend dem Winterschlaf.

Folgenden Punkten gilt besonderes Augenmerk bei der Vertiefung in den nachsten Projektphasen:

= Zuleitstrukturen zu den Querungsbauwerken: Grossraumige Anbindung, kleinrdumiger Anschluss,
ausreichendes Durchflugprofil oder Leitstruktur als Uberflughilfe bei Briicken

= Abstand Waldrand gegeniber Fahrbahn mit mindestens 5 m unbestockter Flache (ausser bei Que-
rungsbauwerken)

= Larmschutz an neuralgischen Querungspunkten

= Bestehende Quartiere bei Kunstbauten und angrenzenden Strukturen

= Vielféltiges Angebot an kiinstlichen Fledermaus-Quartieren an Bauwerken
= Zeitraum der Eingriffe (Kunstbauten/Rodungen)

= Pflegeplan nach Vollendung der Eingriffe

Die konkreten, objektspezifischen Massnahmen werden bei den objektspezifischen Massnahmen be-
schrieben.

Wahrend den Bauarbeiten ist folgenden Punkten zum Schutz der Flederméuse besondere Beachtung zu
schenken:

= Vermeidung Ubermassiger Beleuchtung und Larm in der Nacht im Bereich bedeutender Querungs-
stellen zwischen 15. Méarz und 31. Oktober

= Vermeidung von Beleuchtung bei Querungsstellen und Zuleitstrukturen sowie unnétigem Streulicht

= Freihalten der Durchflugkorridore bei Unterfihrungen und unter Bricken (mdglichst keine Material-
und Maschinenlager oder Absperrgitter und Abdeckungen)
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Schutzmassnahmen

Angrenzende Schutzobjekte wie Einzelbdume, Straucher, Hecken, Feldgehdlze, Einzelobjekte (z.B. Weg-
kreuze) sind durch geeignete Massnahmen zu schitzen. Die Schutzmassnahmen sind in den folgenden
Phasen zu detaillieren.

7.2.5. Objektspezifische Massnahmen

Die objektspezifischen Massnahmen beziehen sich auf Massnahmen, welche lokal verortet und primér
einem Inventarobjekt (Bauwerk) zugeordnet werden kdnnen. Die Massnahmen nehmen Bezug auf die
grossraumliche Situation, in der das Objekt eingebettet ist. Dabei steht in der Regel die Vernetzung von
Lebensraumen und Wildtieren, oder die gezielte Gestaltung und Integration des Verkehrstragers in die
Landschaft im Fokus der vorgeschlagenen Massnahmen.

Nicht alle Inventarobjekte weisen ein Potenzial zur Aufwertung gem. wildtierokologischen Zielsetzungen
auf.
Grunde dafir sind:

= Direkt angrenzend an Siedlungs-, Gewerbe- oder Industriegebiete

= An geschlossene und isolierte Gelandekammer mit wenig Strukturelementen anstossend (zu kleiner
und qualitativ schlechter Lebensraum)

= Konflikte mit Verkehr, Wander- oder Velowegen

Nachfolgend die Objekte mit Massnahmen:
AS Rupperswil
Aufwertungsmassnahmen:

= Asphalt auf freiwerdenden Fléchen entfernen, Kieskoffer belassen
= Terrainkanten brechen und Anpassung an bestehendes Gelénde

= Anlage von Ruderalflachen auf riickgebauten Rampen sowie auf bestehenden und neuen Restfla-
chen (die Gestaltung der Ruderalflachen wird im AP detailliert)

= Erhalt und Erweiterung FFF in den Ohren der Rampen 200 und 400
= Merkpunkt schaffen

AS Aarau Ost (50) / km 79+300
Aufwertungsmassnahmen:

= Asphalt auf freiwerdenden Flachen entfernen, Kieskoffer belassen
= Terrainkanten brechen und Anpassung an bestehendes Gelande

= Anlage von Ruderalflachen auf rickgebauten Rampen sowie auf bestehenden und neuen Restfla-
chen (die Gestaltung der Ruderalflachen wird im AP detailliert)

= SABA ins Landschaftsbild integrieren
= Merkpunkt schaffen

Unterfihrungen

Nachfolgende Aufwertungsmassnahmen sind bei den Unterfiihrungen vorgesehen

» Langs- und Quervernetzung verbessern

= Bd&schungen gut passierbar gestalten (keine Rinnen oder Mauern, keine starken Gefallsknicke, Fehl-
leitungen vermeiden)

= Pflasterung der Bankette entfernen, durch Kiesstreifen ersetzen und mit Kleinstrukturen erganzen
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= Entwasserung verbessern und Amphibienfallen (direkt in Schacht miindende Rinnen) aufheben
(auch auf Sldseite)

= Kleinrdumige Anbindung sicherstellen mit Hecken und Gehdlzen
= Auf Beleuchtung verzichten und Blendschutz zu Gunsten der Fledermause anbringen

= Passierbarkeit fur Fledermause insbesondere zwischen 15. Mérz und 31. Oktober gewéhrleisten
(keine Einschrankung der Passierbarkeit durch Licht, Larm, Material, Maschinen)

= Kinstliche Fledermausquartiere erstellen
Obige Massnahmen sind detailliert fur jede Unterfuhrung definiert.

Uberfithrungen
Aufwertungsmassnahmen:

= Langs- und Quervernetzung verbessern

= Wo vorhanden Schotterstreifen entlang Gleisen mit Kleinstrukturen fir Reptilien erganzen

= Wildzaun an UK Bdschung, Vernetzung vor Widerlager ermdglichen

= Wo vorhanden Gleisanlage mit Bdschungen vernetzen (Reptilien)

= Bdschungen der Widerlager mit Schotter oder Blocksatz ausbilden

=  Gleise mit Querungsmadglichkeiten ausbilden (gem. SN 640699)

= Kleinstrukturen erstellen fir Reptilien

= Rickzugs-, Unterschlupfquartiere fur Kleintiere (Kleinsduger, Reptilien, Amphibien) anbieten

= Nistkasten und Spaltquartiere fur Vogel und Fledermause erstellen

RP Lenzburg FBZH / km 81+750
Aufwertungsmassnahmen:

= Asphalt entfernen, Kiesflachen, Baume und Straucher belassen

= Querungsmoglichkeiten im Gleisschotter fiir Amphibien schaffen

= Wildzaun entlang Intensivstreifen stellen

=  Wiesenflachen mit Kleinstrukturen fir Reptilien und Bepflanzungen erganzen

= Erganzung mit Kleinstrukturen fur Reptilien
Folgende Strukturen sind vorgesehen:

= Totholz-/Asthaufen, Steinhaufen, Sandhaufen, Stellen mit grabbarem Boden, Altgrasbestande,
Schnittguthaufen, Sonnenexponierte Bereiche mit niederer Vegetation, Gehdlzgruppen

GALERIE Halbiberdeckung (N1-300) / km 82+340 bis km 82+800
Aufwertungsmassnahmen:

= Substrat auf dem Dach ersetzen und artenreich anséen

= Kleinstrukturen erstellen fur Reptilien

= Aufstiegshilfen fur Reptilien mit Steinkdrben erstellen (min. 4 Stk.)

= Galeriedach mit Umland vernetzen

= Vernetzungskorridor hinter LSW oberhalb Betriebsgebaude sicherstellen

= Grinstreifen siidlich entlang Halbuberdeckung schiitzen
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BRUCKE Aabach Lenzburg (N1-312) / km 83+150 bis km 83+510
Schutzmassnahmen:

= Passierbarkeit fur Fledermause insbesondere zwischen 15. Mérz und 31. Oktober gewéhrleisten
(keine Einschrankung der Passierbarkeit durch Licht, Larm, Material, Maschinen)
Aufwertungsmassnahmen:

= Spaltquartiere an Briickenunterseite anbieten
» Fledermausgerechte Beleuchtung erstellen mit Blendschutz

= Trockenschatten am WL Bern mit Strukturen ergénzen

AS Lenzburg
Aufwertungsmassnahmen:

= SABA ins Landschaftsbild integrieren

= Landmark schaffen

RP Othmarsingen
Aufwertungsmassnahmen:

= Wiese um Antenne 6ffnen und zugénglich machen
= Freiraum mit Vegetationsstrukturen und Méblierung aufwerten

= Vernetzungsstreifen oberhalb der SM entlang dem RP anlegen mit Anbindung an den Vernetzungs-
streifen zwischen NO1 und ALC-O. Dieser verlauft zwischen Wildzaun und Umzaunung ALC-O, uber
den Unterstand und anschliessend sudlich zum angrenzenden Wald, unterhalb der projektierten SM.

= Rilckzugs- / Unterschlupfquartiere fir Reptilien schaffen.

BRUCKEN Biinztal Othmarsingen (N1-403A/B) / km 85+970 bis km 86+240
Aufwertungsmassnahmen:

= Kleinstrukturen unter der Bricke fir Langsvernetzung erstellen (Kleinsduger / Amphibien / Reptilien)
= Trockenschattenflache Briicke FBZH begriinen

= Spaltquartiere fur Flederméause erstellen

Wildtierkorridor AG 33 Birretholz

Der im Fruhjahr 2021 heraufgestufte, nun Uberregionale Wildtierkorridor AG 33 wird im Rahmen der
nachsten Phasen detailliert aufgearbeitet.

Im Rahmen des GP wurden die Kosten auf Basis einer vergleichbaren Wildtierliberfilhrung festgelegt
(WTK SO 09 Oberbuchsiten).

RP Birrhard FBBE / km 89+400
Aufwertungsmassnahmen:

=  Geholzstrukturen entlang dem Wildzaun auf der Waldseite als Leitstruktur zur UNF sowie als Blend-
schutz gegeniiber dem Wald erstellen

= Fehlleitungen von Flederméusen auf die Fahrbahn durch nachteilige Strukturen vermeiden

= Lichtemissionen gegeniiber dem Wald vermeiden durch angepasste Art, Dauer und Intensitat der
Beleuchtung sowie Blendschutz
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VZ Birrfeld NO1 - NO3 (53) / km 91+700
Aufwertungsmassnahmen:

= Neuer Bypass mit Widerlager in gleicher Position wie bestehende ausfiihren, damit Vernetzung ge-
wabhrleistet ist

= Widerlagerbdschung mit Schotter oder Blocksatz ausfuhren
= SABA ins Landschaftsbild integrieren

= Bestehende Gelandemodellierung und Heckenstrukturen erhalten

BRUCKEN iiber Rampe 100 NO3 + K400 VZ Birrfeld (N1-417A/B) / km 91+690
Aufwertungsmassnahmen:

= Widerlagerbdschungen entsiegeln und mit Schotter oder Blocksatz ausflihren
= Seitliche Bankette mit Kleinstrukturen erganzen
= Zuleitstrukturen auf der Sudseite erstellen

= Wildzaun an OK Béschung verschieben

BRUCKE Reusstal Miilligen/Birmenstorf (N1-418) / km 92+240
Schutzmassnahmen:

Bei Bauarbeiten Bodengeflige méglichst nicht verandern, Vegetation zwei Jahre vor Eingriff auf Stock
setzen.

Aufwertungsmassnahmen:
= Nistkasten und Spaltquartiere fur Vogel und Fledermause erstellen

= Widerlagerbtschung Seite Zirich fur Wildtierquerung aufwerten

Nothaltebuchten

Aufwertungsmassnahmen:

= Langsvernetzung durch einen 5 m breiten Vernetzungsstreifen entlang dem Fahrbahnrand sicher-
stellen

UNF Wildtierkorridor Birmenstorf (N1-430) / km 93+400

Schutzmassnahmen:

Passierbarkeit fir Flederméuse insbesondere zwischen 15. Méarz und 31. Oktober gewahrleisten (keine
Einschrankung der Passierbarkeit durch Licht, Larm, Material, Maschinen)

Aufwertungsmassnahmen:
= Kleinstrukturen und Nistkésten sowie Spaltquartiere erganzen
= Wildzaun an Bdschungsoberkante verschieben

= Zuleitstrukturen und damit verbundenen pflegerischen Eingriff zur Verhinderung von zu starkem Ein-
wuchs uberprifen

= Infokonzept Uberprifen und gegebenenfalls anpassen
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7.2.6. Ersatzmassnahmen

Nachfolgende Massnahmen dienen als Ersatz von Eingriffen, welche nicht im Bereich der Autobahn wie-
derhergestellt oder ersetzt werden kénnen.

Revitalisierung Biinz Othmarsingen

Als Ersatzmassnahme fir 6kologisch wertvolle Fléachen ist die Revitalisierung der Bunz vorgesehen. Be-
sonderes Augenmerk gilt hier dem Abschnitt oberhalb des 1877 erstellen Bahndammes sowie dem
Durchlass an sich. Der Abschnitt unterhalb der Bahnlinie kommt aber ebenfalls in Frage. Insgesamt be-
tragt die direkt angrenzende Strecke mit starker Beeintrachtigung geméass Okomorphologie Stufe F rund
1.5 km (inkl. Durchlass).

Abbildung 28: Der Biinzlauf mit Okomorphologie Stufe F bei Othmarsingen
(griin = wenig beeintrachtigt, gelb = stark beeintréchtigt, rot = naturfremd/kinstlich, lila = eingedolt).
Quelle: map.geo.admin.ch, 12.12.2020

Die nach Gewasserschutzverordnung ausgeschiedene Gewasserraumbreite betragt auf dem betroffenen
Abschnitt 37 m. Der Abschnitt der Biinz hat in der kantonalen Revitalisierungsplanung eine hohe Prioritét.

Denkbar sind folgende Massnahmen:

= Hartverbau entfernen und Interventionslinien festlegen, zwischen denen sich die Biinz selbstandig
ihren Lauf formen kann

= [nitiale Massnahmen zur 6komorphologischen Strukturierung wie gezielte Buhnen zur Beschleuni-
gung des Erosionsvorganges

= Vernetzung im Durchlass durch den Bahndamm optimieren mit seitlichen Banketten sowie Ein- und
Ausstiegshilfen (Seite West mit Blocken; Seite Ost mit Beton)

= Kleinstrukturen unter der Autobahnbriicke erstellen (Kleinsauger/Amphibien/Reptilien)

= Kiunstliche Fledermausquartiere erstellen

Im Falle einer Revitalisierung ist der Problematik einer moglichen Verklausung des Durchlasses Rech-
nung zu tragen.

Der genaue Umfang der Ersatzmassnahmen wird auf der Basis der Bilanzierung festgelegt. Die Ausar-
beitung der Massnahme erfolgt in Absprache mit der Sektion Wasserbau der kantonalen Abteilung Land-
schaft und Gewasser.
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Aufwertung Wiese Lindholz / km 86+630 bis km 86+920

Als weitere Ersatzmassnahme ist die 6kologische Aufwertung der Wiese Lindholz in Othmarsingen vor-
gesehen. Zielsetzung ist der Lebensraumverbund sowie die Wildtiervernetzung. Die Wiese weist ein gros-
ses Habitatpotential fir Reptilien aufgrund der guten Anbindung an das Eisenbahnnetz auf. Das
Bahntrassee ist eine bedeutende Vernetzungsachse fiir Reptilien durch das Mittelland. Aufgrund der
Grosse der Flache ist neben der Schaffung eines hochwertigen Reptilienlebensraumes eine teilweise
Nutzung der Flache als Ersatzaufforstungsflache maoglich.

Abbildung 29: Wiese Lindholz, Blick von der UEF N1-405

Fir die Schaffung eines hochwertigen Reptilienlebensraumes sind folgende Massnahmen denkbar:
» Nutzung als Hundeubungsplatz auftheben

= Wiesenflache extensivieren und mit Ruderalflaichen ergénzen

= Vegetationsstrukturen/Bepflanzungen anlegen

= Kleinstrukturen fur Reptilien anlegen
Folgende Strukturen sind vorgesehen:

= Totholz- / Asthaufen, Steinhaufen, Sandhaufen, Stellen mit grabbarem Boden, Altgrasbestande,
Schnittguthaufen, Sonnenexponierte Bereiche mit niederer Vegetation, Gehdlzgruppen, Schnittgut-
haufen

Eine Detaillierung der Massnahmen erfolgt im Rahmen des AP.

UNF Lenzburgerstrasse (N1-410A) / km 87+950

Der Strassendurchlass dient der Erschliessung der Ackerbauflachen unter der K118. Der Durchlass ist
wichtig fur die Langsvernetzung entlang der Autobahn. Die seitlichen Bankette mit Bollensteinen sind
durch eine Halbschale zur Entwasserung getrennt. Die Breite betrdgt 7 m, wovon je 1 m fir die Rinne
und die Bollensteine wegfallen.

Die UNF weist aus Sicht der Wildtiervernetzung die gleichen Defizite wie die nebenan gelegene UNF
Feldstrasse (N1-410B) auf. Sie gehort aber dem Kanton Aargau und ist nicht Teil des vorliegenden Pro-
jektes. Aus diesem Grund werden die Massnahmen mit der Zielsetzung des Lebensraumverbundes sowie
die Wildtiervernetzung als Ersatzmassnahmen gewertet.
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Abbildung 30: Luftbild mit den beiden Unterfiihrungen

Die Massnahmen sind die folgenden:
= Entwasserung zur Mitte hin mit Einlauf in bestehende Einlaufschachte umbauen

= Kleinstrukturen erstellen als Riickzugsmdéglichkeit fiir Kleintiere auf seitlichen Banketten mitje 1 m
(5 m verbleiben fur die Fahrbahn)

= Amphibienfallen bei Fligelmauern und Banketten entfernen (Entwasserungsrinnen)
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8. Bauausfiihrung

8.1. Randbedingungen

Folgende Randbedingungen gilt es bei der Planung der Bauausfithrung zu bertcksichtigen:

= Wahrend der Bauzeit sind die Stammachse, Anschliisse und Verzweigungen dem Verkehr perma-
nent zur Verfligung zu stellen.

= Die Realisierung hat bauabschnittsweise zu erfolgen.

» Fahrstreifenabbauten sind ausschlieRlich nachts erlaubt.

= Vollsperrungen auf Nationalstrassen inkl. Anschlisse fir Arbeiten wie Einheben von Signalportalen,
Lehrgeristen oder Hilfsbricken sind nur nachts zugelassen.

= Allgemein sind die giltigen Zeitfenster fir Fahrstreifenabbauten oder Sperrungen zu bericksichti-
gen.

= Die Vorgaben der Norm VSS 40 885 Ausgabe 2019-03 sind grundsatzlich einzuhalten.

= Mdglichst kurze Bauzeit: Grundsatzlich ist dabei die verfeinerte UPlaNS-Philosophie (5 km lange

Bauabschnitte) zu berlcksichtigen. Prioritat hat aber die kurze Bauzeit mit méglichst geringen und
maoglichst kurzen Interventionen auf der Nationalstrasse.

= Die Kulturlandreserven sind zu schonen. D.h. Installationsflachen und Zufahrten sollen méglichst auf
bereits bestehenden Platzen, Strassen oder bei / in Anschliissen / Verzweigungen angelegt werden.
= Baupisten sollten ausschliesslich Uber die Nationalstrasse und nicht Gber das untergeordnete Stras-

sennetz erfolgen. Gemeindestrassen sollten fir Materialtransporte, wenn maéglich nicht beansprucht
werden.

8.2. Bauabschnitte

Der Projektperimeter ist bezliglich deren Baumassnahmen in zwei Bereiche einzuteilen:
= Bereich 6-Streifenausbau NO1, Streckenlange ca. 12.55 km (km 79+450 — 92+000)

= Bereich Pannenstreifenumnutzung (PUN) NO1, Streckenlange ca. 2.05 km (km 92+000 — 94+050)

Der Projektbereich PUN liegt zwischen der Verzweigung Birrfeld und dem Anschluss Baden-West. Der
Bereich PUN (Massnahmen siehe Kap. 6.2.2) ist hinsichtlich der Realisierung unabhéngig vom 6-Strei-
enausbau zu betrachten.

Somit verbleibt betreffend die Einteilung der Bauabschnitte ein ca. 12.55 km lange Ausbauteil. Dieser
wird unter Berlicksichtigung einer ausfiihrungstechnisch orientierten Losung in zwei Bauabschnitte West
und Ost aufgeteilt. Der Abschnitt West fihrt vom Anschluss Aarau Ost bis zum Rastplatz (RP) Othmar-
singen und misst ca. 6.25 km. Der Abschnitt Ost fihrt vom RP Othmarsingen bis zur Verzweigung Birrfeld
und misst ca. 6.30 km.
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Abbildung 31: Bauabschnitte 6S AAO BIR

8.3. Temporare Verkehrsfihrung

Unter Beachtung der vorgenannten Randbedingungen und Bauabschnitteinteilung, resultieren fir die drei
Abschnitte West, Ost und PUN die folgenden Bau- resp. Verkehrsphasen.

In der Verkehrsphase 1 (Vorbereitung Fahrbahn Zurich fur 4/0) lassen sich samtliche querschnittsbegren-
zenden Elemente eliminieren sowie verschiedene Ausbauarbeiten Seite Zirich realisieren. Ziel der Ver-
kehrsphase 1 ist es, dass sich in der Verkehrsphase 2 eine 4/0 Verkehrsfuihrung einrichten Iasst.

Die Verkehrsphase 1 wird abschnittsweise im Verkehrsregime 2/2 ausgefiihrt. Die signalisierte Hochst-
geschwindigkeit wird hierbei dem Baustellentyp und vorliegenden Platzverhaltnissen auf 100 resp. 80
km/h angepasst. Die Verkehrsphasen 2 und 3 werden im Verkehrsregime 4/0 gefiihrt und sollen pro Ab-
schnitt und Fahrbahn jeweils in einer Bausaison realisiert werden.

Die Bauarbeiten im Bereich PUN werden vorwiegend als Pannenstreifenbaustelle realisiert. Das Ver-
kehrsregime entspricht hierbei dem Normalbetriebszustand (3/3) mit voraussichtlich oranger Baustellen-
markierung.

Die temporare Verkehrsflhrung ist jedoch in der ndchste Phase AP nochmals detailliert zu untersuchen.
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Abbildung 32: Verkehrsphasen 2 (oben) und 3 (unten)

8.4.

Der Bauablauf wurde so ausgelegt, dass die gesamten Massnahmen in einer moglichst kurzen Gesamt-
bauzeit realisiert werden kdnnen. Fur die Realisierung 6S AAO BIR sind mindestens sechs Jahre erfor-
derlich. Das Projekt wird in drei verschiedenen Bauabschnitten realisiert und erfolgt unter Verkehr.

Bauphasen / Bauablauf

Bauabschnitte in Reihenfolge ihrer Abfolge:
= 6S Abschnitt West 6.25 km (79+450 — 85+700)
* 6S Abschnitt Ost, 6.30 km (85+700 — 92+000)

=  PUN Abschnitt, 2.05 km (92+000 — 94+050)
Die Realisierung des Abschnittes PUN erfolgt in einer Bausaison.

Der Ausbau der Abschnitte West resp. Ost erfolgt in drei Hauptbauphasen: In der ersten Bauphase erfol-
gen fur die temporare Verkehrsfilhrung notwendig werdende Trasse-Verbreiterung auf der Fahrbahn Zi-
rich. Weiter sind querschnittrelevante Bauwerke, zur Gewabhrleistung der Verkehrsfihrung wahrend dem
Bau, zu verbreitern. In der zweiten Hauptbauphase erfolgt der komplette Ausbau der Fahrbahn Bern und
des Mittelstreifens. Die dritte Hauptbauphase umfasst den restlichen Ausbau der Fahrbahn Zirich. Die
Verzweigungen und Anschlisse werden innerhalb der Hauptbauphasen ausgebaut und bleiben fiir den
Verkehr offen.

Fur Materialdeponien, Zwischenlager, Infrastruktur fir die Belegschaft etc. sind temporére Installations-
flachen erforderlich.
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8.5. Baustellenlogistik

Das Baulogistikkonzept ist auf das Gibergeordnete Bau- und Verkehrsphasenkonzept ausgelegt und rich-
tet sich dementsprechend auf die jeweiligen Bedurfnisse dieser Phasen aus. Wéhrend die Baustellen in
der Verkehrsphase 1 lokal je Bauabschnitt verteilt sind und eine dezentrale Organisation der Baulogistik
erfordern, bedingen die abschnittsbezogenen und materialintensiven Bauarbeiten in den Verkehrsphasen
2 und 3 eine konzentrierte Abwicklung der Bauprozesse.

Die projektbezogene Baulogistik setzt sich aus der Anordnung der erforderlichen Installationsplétze sowie
der Logistikstreifen und Installationszufahrten zusammen.

In der Verkehrsphase 1 werden dezentrale, lokale Installationsplatze bei den jeweiligen Objekten und
Einzelbaustellen Uber die gesamte Dauer der Objekterstellung angelegt. Dabei wird gewéhrleistet, dass
beide Seiten der Nationalstrasse entweder vom Installationsplatz direkt oder Uber die Nationalstrasse
bedient werden kdnnen. Fur die Ausfiihrung der Arbeiten am Trasse hingegen verschieben sich die In-
stallationen mit den Wanderbaustellen mit und befinden sich grésstenteils auf dem Nationalstrassenperi-
meter resp. den Logistikstreifen. Fur die Bauarbeiten in den Verkehrsphasen 2 + 3 sollen pro Abschnitt
Hauptinstallationsplatze eingerichtet werden.

Ausgehend vom Grundsatz, dass die Baulogistik das untergeordnete Strassennetz kaum beeintrachtigen
soll, wurden Baustellenerschliessungen und Versorgungswege entsprechend so konzipiert, dass Bau-
stellen Uber Kantonsstrassen, Anschliisse und die Nationalstrasse zu erreichen sind. Ebenfalls ist die
Anordnung der Installationsflachen so gewahlt, dass der Materialumschlag bestméglich direkt Uber die
Nationalstrasse und deren Anschliisse abgewickelt werden kann und die Transportwege moglichst kurz
sind. Dabei wurde einerseits darauf geachtet, dass sich beide Nationalstrassenseiten tber die jeweiligen
Installationsflachen erschliessen lassen und andererseits, dass keine direkten Baustellenein- oder -aus-
fahrten auf und in die Stammlinie der NO1 mdglich sind. Letzteres wiirde gerade in Bauperioden mit hoher
Materialintensitat zu Stausituationen oder Gefahrdung der Sicherheit auf der Nationalstrasse fihren. Zu-
fahrten zu Installationsflachen sowie Notzufahrten werden indessen Uber das lokale Strassennetz abge-
wickelt.

8.6. Grobrichtbauprogramm

Die Realisierung der geplanten Massnahmen erfolgt gemass dem Ubergeordnetem Bau- und Verkehrs-
phasenkonzept. Die Massnahmen im Abschnitt PUN werden im Baujahr 1 umgesetzt. Die Ausbauarbei-
ten Verkehrsphase 1 werden im Verkehrsregime 2/2 mit lokalen, untergeordneten Verkehrseinschran-
kungen in den Baujahren 1 (Abschnitt Ost) resp. 4 (Abschnitt West) realisiert. Die Ausbauarbeiten Ver-
kehrsphasen 2 und 3 sind in den Baujahren 2/3 und 5/6 im Verkehrsregime 4/0 vorgesehen.

= = = =
3 > 3 Bereich PUN 3
3 Bauabschnitt West (6.25 km) & Bauabschnitt Ost (6.30 km) 8 ereich PU ?
i ke h3 (2.05 km) +
B ~ o o
3 8 8 )

Baujahr 1 | Verkehrsphase 1: VF 2/2 PUN: VF 3/3

Baujahr 2 Verkehrsphase 2: VF 4/0

Baujahr 3 Verkehrsphase 3: VF 4/0

Baujahr 4 Verkehrsphase 1: VF 2/2 |

Baujahr 5 Verkehrsphase 2: VF 4/0

Baujahr 6 Verkehrsphase 3: VF 4/0

Abbildung 33: Grobrichtbauprogramm 6S AAO BIR
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9. Landerwerb und Rodung
Fir das Projekt 6S AAO BIR ist ein definitiver Landerwerb von ca. 83'000 m2 notwendig. Die voriiberge-
hende Landbeanspruchung betragt ca. 232'000 m2,

Der definitive Landerwerb ist vor allem verursacht durch die Verbreiterung der Nationalstrasse, den Aus-
bau / Umgestaltung der Anschliisse sowie der SABA Birrfeld. Der temporare Landerwerb ist hauptsach-
lich durch Installationspléatze und Baustellenlogistik sowie Ersatzmassnahmen bedingt.

Der Landerwerb wird in der ndchsten Phase AP abschliessend behandelt.

Die Auswirkungen vom Projekt 6S AAO BIR auf die Rodung sind im Kap. 7.1.15 beschrieben.
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10. Kostenschatzung
10.1. Kostenparameter

= Als Preisbasis gilt der Januar 2021.

= Die Genauigkeit der Kostenermittlung betragt + 20 %.

Alle weiteren Angaben zu den Kosten kénnen der Kostenschétzung (Beilage e.1) enthommen werden.

10.2. Gesamtkosten
1. Projektierung 97'711°000
2. Landerwerb 18'912°000
3. Realisierung 533'504°000
Trassee 65 210°537°000
Trassee PUN 16'058'000
Kunstbauten Kapazitatserweiterung 200'887'000
Kunstbauten Unterhalt 36'444'000
Strassenabwasserbehandlunganlagen 31°407°000
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen 1'083'000
Betriebs- und Sicherheitsausriistungen 37°088°'000
4. Unvorhergesehenes/Diverses 65'016°000
TOTAL (exkl. MWST) 715'143°000
MWST (7.7%) 53'464'100
TOTAL (inkl. MWST) 768'607°100
Tabelle 8: Gesamtkosten 6S AAO BIR
10.3. Kostenaufteilung
Kapazitits- Engpass- SfEEEl e
erweiterung beseitigung flninmerung M T Total
FK K FKE usbau Unterhalt
FK X (A) FK X (U)
1. Projektierung 55'398'000 13'000'000 7'817'000 21°496'000 97'711°000
2. Landerwerb 18'912°000 0 0 0 18'912'000
3. Realisierung 366'753'000 0 43'784'000 122°967°000 533'504°000
4. Unvorhergesehenes/Diverses 44'110°000 1'300'000 5'160'000 14'446'000 65'016'000
TOTAL (exkl. MWST) 485'173'000 14'300°000 56'761'000 158'909'000 715143'000
MWST (7.7%) 35'756'600 1'101°100 4'370'000 12'236'400 53'464'100
TOTAL (inkl. MWST) 520°929'600 15°401’100 61’131°000 171°145°400 768’607°100
Anteil (%) 68 2 8 22 100
Tabelle 9: Kostenaufteilung 6S AAO BIR
10.4. Kosten-/ Nutzenanalyse (NISTRA)

Die NISTRA-Beurteilung ist in der Beilage d.1 "Bewertung nach Verfahren NISTRA" dokumentiert und
nachfolgend zusammenfassend erlautert.

Die Beurteilung nach NISTRA stitzt sich auf die drei Methoden Kosten-Nutzen-Analyse (KNA), Kosten-
Wirksamkeits-Analyse (KWA) und qualitative deskriptive Analyse (QA).

In der Gesamtbeurteilung ist das Projekt 6S AAO BIR mit einem Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 1.52 in
der KNA, einem Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis von 1.09 in der KWA und positiver Bewertung der Indi-
katoren in der QA als zweckmassig zu beurteilen.
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11. Terminplan / Weiteres Vorgehen

Der Rahmenterminplan sieht vor, das Generelle Projekt im 1. Quartal 2022 die Vernehmlassung Kanton
und anschliessend die Amterkonsultation Bund durchzufiihren. Im 3. Quartal 2023 ist die Genehmigung
GP durch den Bundesrat geplant.

Parallel dazu werden die weiteren Planungsarbeiten initialisiert, welche abhéngig vom Verlauf des Plan-
genehmigungsverfahrens ca. bis Ende 2030 dauern werden.

Mit einem Baustart kann ab ca. 2031 und der Inbetriebnahme ab ca. 2037 gerechnet werden.

Vorgang 2018-2021 [ 20222023 | 2024 | 2025| 2026 | 2027 | 2028 | 2029| 2030| 2031-2036 | 2037

Erstellung Generelles Projekt (GP)

Vernehmlassung Kanton und Amterkonsultation Bund

Genehmigung GP durch Bundesrat 0

Erstellung Ausflhrungsprojekt (AP)

Plangenehmigungsverfahren

Erstellung Detailprojekt (DP)

Beschaffungsverfahren Baumeister

Ausfiihrung

Inbetriebnahme / Abschluss

Abbildung 34: Rahmenterminplan 6S AAO BIR
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Abbildung 35: Belastungsplan MSP Ist 2018
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Abbildung 36: Belastungsplan ASP Ist 2018
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Abbildung 37: Belastungsplan MSP 2040
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Abbildung 38: Belastungsplan ASP 2040
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