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1 Datenblatt

Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren
Simplon VS 441/ 442 F2 I 2
Situation

Richtung 1 : 441 - Richtung Brig
Richtung 2 : 442 - Richtung Gondo

Speicherungen

Art der Datei :

Tagliche Datei

Format der Datei :

WIM_JAHRMONATTAG_NOASTRA.erweiterung

Ausbau der Datei : *.csv

Filter Gewicht Fahrzeug : -

Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei

Fehlende tagliche Dateien

01.01.2020 — 28.01.2020
30.03.2020 — 01.04.2020 (441)
03.04.2020 — 05.04.2020 (441)
13.04.2020

05.10.2020 — 11.10.2020 (442)
06.10.2020 — 11.10.2020 (441)
09.12.2020 — 13.12.2020

Potentieller Datenverlust

29.01.2020 — 00 : 00 bis 16 : 01 (441)
29.01.2020 — 00 : 00 bis 16 : 00 (442)

Besondere Ereignis

Entscheide

Verknipfung

Name der Datei :

2020_441 concat.log ; 2020_442_concat.log ;

Anzahl Speicherungen :

56'241 (441) ; 67'413 (442)

Anzahl effektiver Tage :

319.3 (441) ; 324.3 (442)
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (17'086 Eintrage).

45'176 Eintrage Richtung D1 (441).
2) 38'1 Eintr_agg_ Rich_tung D2 (441).

60'967 Eintrage Richtung D1 (442).

44 Eintrage Richtung D2 (442).
3) Gesamtlange nichtig (5 Eintrage).
4) Gesamtlange Uber 26.00m (368 Eintrage).
5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (6 Eintrage).
6) Abstand unter 60cm (419 Eintrage).
7) Gesamtgewicht Uber 65 Tonnen (55 Eintrage, ohne mobile Krane).
8) Gewicht auf einer Achse iiber 18 Tonnen (15 Eintrdge, ohne mobile Kréane).
9) Gesamtlange unter 4.00m (44 Eintrage).
Entscheide
1) Ausschluss (2020_441_442_u3500.10g).
2) Ausschluss der Richtungsspeicherungen D2.
3) Ausschluss.
4) Ausschluss.
5) Ausschluss.
6) Ausschluss.
7) Ausschluss.
8) Ausschluss.
Datei
Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2020_441_442.1og
Anzahl Eintrage : 105231
Name der Ausschlussdatei : 2020_441_442_exclus.log
Anzahl Eintrage : 1'337

Auf einer Gesamtmenge von 123'654 Eintrdgen, wurden 17'086 aufgrund

ihrer

Zugehdrigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 1'337 Eintrage
(1.26%) wurden aufgrund ihrer potentieller Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1 Jahrliche Stundenaufteilung
Richtung 1 Richtung 2
ANTET Brig Gondo (Aggregatioﬁu::g#Q%Sﬂﬁl%zzw-n;bschnitten)
DTV DWV DTV DWV
LW LW LW LW
am| o o of
e I ) ) )
| o o o o _
s ol o o 9|
040:g1006 0 0 0 0 g 20 A
Yool 5| 7| 4| 5| 3 -
0663906 | 11 6 8 § 0N WA AW
oTo0s| 10| 14 ol 11 ) |
mos| 12| | w| .|  CgrzzsisEzziiisizziiiiis
091:8:006 13| 17| 1| 14 zett[n]
101:2:005 11| 14| 13| 17
RSl 8| | 7| 23 i}
131:2:005 10| 12| 15| 20 g %
141:3006 10| 12| 18| 22 g
Cleoe| 10| 13| 18| 23| 3 o
161:3:005 of 12| 17| 23 §
171:3:006 7 ol 15| 20 |
e 7 ol 11| 15 gsgéggggggéiiﬁmmmmmg
e R e B
el 2| 3] 3] e
212:2:006 1 1 2 2 Anzahl Tage
222:2:006 0 0 0 0 DTV : 366
232:2;006 ; ; ; ; DWV : 256 (VS)
SUMME | 139 180| 187| 250

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritédt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)

Richtung 1 Richtung 2
ANTET DTVBrigDWV DT\(/BondISWV (Aggregatioﬁu::g#q%sl(\jllli?\%rtzrgmbschnitten)

HV HV HV HV
o 1 o o o
“2| | of of of =
2w o o o o .

=
“soo| 9 of o] o] E,
050:2906 5 6 8 4 E —Z\TA\//VH:V
sl 8l 12 g| 10 1 J |
“hes| 11| 15| 8| u| gEEErgzazisisissosszszsss
09005 11| 15 ol 12 zerto
101:2:005 ol 12| 11| 15
111:2:006 7 9 14 19 40 Gonde
PR e ol I I
Bl 7| o 13| s g 0
MRSl 7| w0 e 20 g .
Bl 8| 0| 15| = E
163%5 7 9| 15| 22 §1°
R - 7| 13| 18 NEREENARENERANERNERER. NEN
18118:005 6 gl 10| 13 gsgggggéggé':z'eihfﬁmmmamg
Coto| 3 4 6 8
ol 2| 2| 3| s
212:2:005 1 1 1 2 Anzahl Tage
22212905 0 0 0 0 DTV : 366
232:09 — ; ; ; ; DWV : 256 (VS)
4:00

sumME | 111 150 167| =227

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung

3.3

tage

Sonntag und
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60

Samstag

50

Freitag

51

Donnerstag

50

Mittwoch

52

Dienstag

51

Montag

52

Tage

Anzahl
(VS)

10 (Aggregation nach Stunde)
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| 00:v0 - 00:€0
| 00:€0 - 00:20
| 00:20 - 00:10
00:T0 - 00:00
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[Ps/Mm1] uswwosynesiyasian [Pas/M1] uawiwoxnesiyas ian
- 00:4C — 00:€C - 00:vZ — 00:€Z
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Fahrzeugerkennung
Nach Monat
Anzahl Erkennungen nach Monat
Richtung 1 : Richtung 2 :
IO Brig Gondo
Januar
Februar 3'353 4'337
Mérz 4'638
April
Mai 4'390 5'714
Juni 5'429 6'649
Juli 5'919 7'470
August 4'292 5'843
September 2'866 7'384
Oktober
November 4'720 5'961
Dezember
Brig Gondo

w
o
]

N
%
o

N
o
[S]

=
o
]

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
v G
o o

o
L

11

12

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

w
o
]

N
%
o

N
o
[S]

=
w
o

=
o
]

u
o

o

Monat

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritat der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Marz (441), April, Oktober und Dezember :
Erkennung nicht geschatzt, tagliche Werte geschatzt. Januar : 2 Tage.
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3.4.2

Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen

::ﬁ::rl] Erkennungen Grafik
' 0
2 21'400 20.3% 0.9% I_O.2°o
3 7'133 6.8% Al
4 25'219 24.0%
5 50'008 47.5% u 2 Achsen
6 1'354 1.3% = 3 Achsen
7 85 0.1% ® 4 Achsen
s ® 5 Achsen
o,
° 20 0.0% 6 Achsen
> 2 0.0% 7 Achsen und +
10 2 0.0%
11 0 0.0%
12 2 0.0%

3.4.3 Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach
Schema «Swiss 10 »

Erfassung fur die Schweizerische

Strassenverkehrszahlung (SSVZ)

Erfassung far das

Verkehrsmanagement

2

: Motorrad

2 : Motorrad

3 : Personenwagen

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit

1: PW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge <3.51)

Anhénger
5 : Lieferwagen 4 : Lieferwagen
6 : Lieferwagen mit Anhanger
7 : Lieferwagen mit Auflieger
1: Bus, Car 1:Bus, Car 2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
8 : Lastkraftwagen 5 : Lastkraftwagen (Fahrzeuge > 3.51)
9 : Lastenzug 6 : Lastenzug + Sattelzug
10 : Sattelzug
Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse F
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 5'214 5.0%
o 1.8%
2 7 0.0% 0.0%
3 344 0.3%
4 2'356 2.2% m]
5 9'326 8.9% =8
6 378 0.4% "9
=10
7 3'295 3.1%
= PW
8 15'795 15.0% MK
9 9'432 9.0%
10 59'073 56.1%
Mobile 11 0.0%
Kréne

11
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Wir stellen fest, dass 15706 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 14.9%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrdge nach, unter den schweren

Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie
Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
NCICLID Erkennungen Grafik
[to]
3.5-8.0 14'757 14.0%
8.0 -18.0 32'468 30.9%
18.0 - 28.0 22'633 21.5%
=35-8.0
28.0 - 40.0 197039 18.1%
=80-180
> 40.0 16'334 15.5% =18.0-28.0
28.0- 40.0
>40.0

3.45 Dominiere
Gemass [6]

nder Umriss

: «Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder

Umriss, dessen Anteil sich auf Uber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
SISITr 0----- 0+----000 B~ vee 10 39'606 37.6%
SISiTa 0----- 0+ ----00 | B——o 10 15'718 14.9%
S/S | Unschliussig 9'866 9.4%
SIS 0----- 0 — 8 6'992 6.6%
SIS 0----- 0 —] 1 4'468 4.2%
S/S/Tr | Unschlissig 3'859 3.7%
S/S/Ta | Unschlissig 3'458 3.3%
SISITr 0----- 0+--000-- 9 2'672 2.5%
Ta/Ta 00---00 e 8 2'538 2.4%
S/SITa 0----- O+---00-- b 9 1'869 1.8%
SiTa 0----- 00 L 8 1'715 1.6%
S/SIS | Unschlussig 1'633 1.6%
S/TalTa 0----00+---00-- B 9 1'308 1.2%
SISIS 0----- 0O+ --0-- B 10 1'269 1.2%
S/TalS/S 0----00+0----- 0| %= - 9 1'190 1.1%
S/SIS 0----- 0O+ --0-- 9 1'120 1.1%
Andere Umrisse nach SN 640 320
SISISIS| 0----- 0+0------ 0| B\ 9 871 0.8%
S/Ta 0----- 00 = 1 463 0.4%
S/S/SIS 0----- 0+----0-0| B—= - 10 261 0.2%
Ta/Tr 00 - - 000 e | cngeordnet i) 194 0.2%
SISISITa 0----- 0+0----00 | —+—= 9 45 0.0%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

4.1  Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Konfiguration Richtung 1 : Brig Richtung 2 : Gondo Auf Basis von :
42.6% 57.4% Anzahl Erkennungen
2x1 Spur 51.4% 48.6% Gesamtgewicht
Aquivalente Verkehrslast
total W

4.2  Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen

Die Aquivalenzfaktor, insbesondere Richtung Brig (441), weichen wesentlich von den
Ublicherweise erfassten Werten ab.

Dies deutet méglicherweise auf eine Fehlfunktion der Messungen hin.

Die Daten der Station, sind nicht zuverlassig genug, um statistisch verarbeitet zu werden.
Kalibrierung wird empfohlen.
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Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung Anderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht > 3.2% > 13%
Vertrauensebene

Eigenschaften

Kommentar

Farbcode

Datum der letzten Kalibrierung :

Richtung Brig : 04.09.2018
Richtung Gondo : 04.09.2018

Angewendeter Korrekturfaktor :

Richtung Brig : -6.89%
Richtung Gondo : -2.92%

Anwendung des Korrekturfaktors :

Richtung Brig : Ja
Richtung Gondo : Ja

Vertrauensebene der Kalibrierung :

Richtung Brig : Gut
Richtung Gondo : Gut

Daten die als Referenz verwendet werden
kénnen :

Richtung Brig : Ende 2018 — Anfang 2019
Richtung Gondo : Ende 2018 — Anfang
2019

Feststellung auf Basis

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust :

~ 47 Tage / ~ 42 Tage

Ausgeschlossen :

1.26%

Globaler Zusammenhang der Daten :

Wichtige Inkonsistenzen

Zusammenhang der Tendenzen der Station :

Wichtige Inkonsistenzen

Einordnung SWISS10, PW =2 3.5t0 :

14.9%

Inkoharente Umrisse :

19.5%

davon 19.0% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10

0.5% Andere Inkoharenzen

Vorschlage

Das Vertrauen in den Daten der Station ist befriedigend. Kalibrierung wird empfohlen.

Jedoch scheint die Prézision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung geméss

den erforderlichen Prazisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende
Legende
rebeade salliEttaie Ube?;;esqilr:wnn(:ung
- 1 Jahr Sehr gut
2-3 Jahre Gut
4-5 Jahre Befriedigend
- > 5 Jahre Schlecht
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Normen

(1]

Association suisse des professionnels de la route et des transports VSS (Méarz 2019), « Dimensionnement
de la structure des chaussées — Trafic pondéral équivalent », VSS 40 320.

(2]

Association suisse des professionnels de la route et des transports VSS (Mérz 2019), « Dimensionnement
de la structure des chaussées — Sol de fondation et chaussée », VSS 40 324.

(3]

Société suisse des ingénieurs et architectes SIA (2014), « Actions sur les structures porteuses », Norme
SIA 261:2014.

Richtlinien

(4]

Office fédéral des routes OFROU (2009), « Postes de comptage du trafic », directive ASTRA 13012,
édition 2009 V1.06.

Dokumentation

(5]

M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (LAVOC-EPFL), L. D’Angelo, Prof. A. Nussbamer (ICOM-EPFL) (2017)
« Simulations de trafic intégrant la détermination d’indices de performance structurale. Partie 1:
Trafic », Office fédéral des routes OFROU, Projet de recherche AGB 2010/003, Rapport n° 685.

(6]

M.-A. Fénart, M. Ould-Henia, M. Delaby (2017) « Actualisation des facteurs d’équivalence de la norme
SN640320 », Office fédéral des routes OFROU, Projet de recherche VSS 2015/411, Rapport n° 1606.

(7]

M.-A. Fénart (2013) « Modélisations de trafic — Denges (VD) — Ceneri (Tl) », Technical report EPFL dans
le cadre du projet de recherche AGB 2011/003 « Aktualisierte Bremskréfte zur Uberprifung von
Strassenbriicken ». LAVOC — EPFL.

(8]

Bressi S., Furbringer J.-M., Fénart M.-A., Dumont A-G. (LAVOC / SB-SPH, EPFL) (2014) « Global
Sensitivity Analysis and Monte Carlo Analysis of Swiss desigh method applied to flexible pavements
», Conférence EATA 2015, Stockholm, Suéde.

(9]

J. Martins, M.-A. Fénart, G. Feltrin, A.-G. Dumont, K. Beyer (2015) « Defining a braking probability to
estimate extreme braking forces on road bridges », Conférence ICASP12 2015, Vancouver, Canada.

(10]

J. Martins, M.-A. Fénart, G. Feltrin, A.-G. Dumont, K. Beyer (2014) « Deriving a load model for braking
forces on road bridges: Comparison between a deterministic and a probabilistic approach », Istanbul
Bridge Conference, Istanbul, Turquie.

[11]

L. D’Angelo, Prof. A. Nussbaumer, M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (2013) « Fatigue life assessment of
existing motorway bridge », SEMC 2013, Afrique du Sud.

(12]

AASHTO (1986 - 1998), « AASHTO Guide for Design of Pavement Structures », American Association
of State Highway and Transportation Officials.
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