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Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtungen Spur
Oberbuchsiten SO Al 425 F3 VIl 1 2
Situation

425 : Richtung Ziirich

—

Speicherung

Art der Datei :

Tagliche Datei

Format der Datei :

WIM_JAHRMONATTAG_No0ASTRA.erweiterung

Ausbau der Datei : *.csv
Filter Gewicht Fahrzeug : -
Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei
12.01.2014
Fehlende tagliche Dateien 13.07.2014

02.08.2014 — 03.08.2014

Potentieller Datenverlust

11.01.2014 — 10 : 59 bis 00 : 00
13.01.2014 — 00 : 00 bis 08 : 45
03.02.2014 — 09 : 17 bis 10 : 27
03.03.2014 — 05 : 44 bis 08 : 37
03.03.2014 — 20 : 08 bis 22 : 24
07.03.2014 — 16 : 20 bis 00 : 00
08.03.2014 — 00 : 00 bis 15 : 27
08.04.2014 - 10: 16 bis 11 : 24
29.05.2014 - 09 : 29 bis 11 : 30
06.06.2014 — 04 : 39 bis 09 : 50
04.07.2014 — 16 : 22 bis 17 : 38
04.07.2014 — 20 : 19 bis 21 : 19
07.07.2014 — 09 : 37 bis 12 : 48
12.07.2014 — 14 : 44 bis 00 : 00
14.07.2014 — 00 : 00 bis 06 : 40
22.07.2014 — 12 : 36 bis 13 : 52
01.08.2014 — 10 : 10 bis 00 : 00
04.08.2014 — 00 : 00 bis 11 : 36
26.08.2014 — 07 : 47 bis 09 : 23
27.08.2014 — 13 : 18 bis 14 : 37
09.09.2014 — 08 : 11 bis 10 : 48
12.10.2014 — 12 : 14 bis 20 : 38
15.10.2014 — 08 : 39 bis 15 : 00
26.11.2014 — 16 : 59 bis 19 : 18
07.12.2014 — 09 : 45 bis 18 : 27
07.12.2014 — 21 : 10 bis 00 : 00
08.12.2014 — 00 : 00 bis 00 : 30
29.12.2014 — 06 : 50 bis 09 : 37

Besondere Ereignis

Entscheide

Verknupfung

Name der Datei : 2014 _425_concat.log
Anzahl Speicherungen : 15'450'022

Anzahl effektiver Tage : 355.0
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (13'823'387 Eintrage).
2) 1'626'635 Eintrage Richtung D1

3) Gesamtlange nichtig (0 Eintrage).
4) Gesamtlange Uber 26.00m (470 Eintrage).

5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (0 Eintrage).

6) Abstand unter 60cm (13'695 Eintrage).

7) Gesamtgewicht tGiber 65 Tonnen (912 Eintrage, ohne mobile Kréne).

8) Gewicht auf einer Achse Uber 18 Tonnen (65 Eintrage, ohne mobile Kréane).

9) Gesamtlange unter 4.00m (1'054 Eintrage).

Entscheide

1) Ausschluss. (2014_425_u3500.log).

2) -

3) -

4) Ausschluss.

5) -

6) Ausschluss.

7) Ausschluss.

8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2014_425.log
Anzahl Eintréage : 1'610'439
Name der Ausschlussdatei : 2014_425_exclus.log
Anzahl Eintréage : 16'196

Sur un total de Auf einer Gesamtmenge von 15450022 Eintragen, wurden 13‘823'387
aufgrund ihrer Zugehdrigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und
16196 Eintrage (1.00%) wurden aufgrund ihrer potentieller Unstimmigkeit mit den Daten
ausgeschlossen.
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3.1  Jahrliche Stundenaufteilung

Richtung
Zeitraum DT5 Uric;wv (Aggregatio'?;ur]:t.:flilzlr:J q%slij/: %%r';?ﬂn;bschnitten)
LW LW
0062:006 81 32 Ziirich
R
EEEE a
2
03(;2?06 36 42 § 400
00 = =
Coo0o| 4| ss g . L /\/\
05:09 — 199 264 = M \ —DTV LW
06:00 3
06-00 — a7 a1r 'EE 200 / \ DWV LW
07:00 3
070:3:005 230| 303 100 rw/j \
“os00| 28| 3 "scscsssgssasasascstasagss
091:8;006 I 8888338’58%9:“?531322':328::28
101:(1):005 339| 451
111:(2):005 348| 463
121:3:005 336| 448
131:2:005 360| 482
141:2:005 397| 532
151:2:006 363| 485
161:(7)?05 288| 383
171%:005 205| 266
181:8:005 166| 211
192:8:005 120 151
o |l m
212:(23:006 53 62 Anzahl Tage
zzzzg:ooa 42| 50 DTV : 365
232:2:006 I DWV : 253 (SO)
SUMME | 4'546 | 5'966

Bemerkung : Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritat der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2  Reépartition horaire annuelle HV (> 10 tonnes)

Richtung
AT DT\furicng (Aggregatioﬁu:aeclzlﬁrl%sl(\j/;ﬁ%rtaenl:-rzbschnitten)
v | hv

0062906 22| 23 Ziirich

Y| 2| B 7

Yoaw| B| 2|

5
o =l = B N
05001 4671 200| % /\j\ o
Oeogoog % 200 DWV HV
oz00| 188 253 % [W \

0T 17| 237 100 KVv\// \\N\
Covve| S| B o iiiiacaaiiiaiicaais
moo [T g 5385383588 NRRAERARRANRE
101:2:005 217| 374

111:2:006 279| 377

120 25| 360

131:2:005 279| 378

MRS 302|410

0S| 272|368

10005 28| 295

10| 1s3| 204

181:8:005 123|160

HIEE

R

212:2;005 33 39 Anzahl Tage

222:2:005 26 31 DTV : 365

T e R DWV : 253 (SO)
SUMME | 3513 | 4'682

Bemerkung : Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung

3.3
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3.4 Fahrzeugerkennung

3.4.1 Nach Monat

Anzahl Erkennungen nach Monat
Monat Richtung : Zirich
Januar
Februar 123'576
Mérz
April 136'448
Mai 136'733
Juni
Juli
August
September 147'512
Oktober
November 134'573
Dezember
Ziirich

6000

5000

4000 -+ il el

3000 H 1 il e

2000 H 1 il e

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
o
o
o
f
T
|
T
|
T
|
T
|
|
|
T

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritat der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Januar, Marz, Juni, Juli, August, Oktober und
Dezember: Erkennungen nicht geschéatzt, tagliche Angaben geschatzt
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3.4.3

2014 - Oberbuchsiten | Bearbeitung und Veroffentlichung der WIM-Daten

Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen

:2;::; Erkennungen Grafik
2 333'406 20.7%
1.0%__ 0.4%
3 172'723 10.7% N
4 653'635 40.6%
5 429234 26.7% M2 Achsen
6 15'624 1.0% " 3 Achsen
- >a44 0.2% ® 4 Achsen
8 1'193 0.1% - Zic:sen
chsen
9 2'179 0.1%
7 Achsen und +
10 0 0.0%
11 0 0.0%
12 0 0.0%

(1 Fehler, Fahrzeug 1 einzige achse)

Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach
Schema «Swiss 10 »

Erfassung fur die Schweizerische
Strassenverkehrszahlung (SSVZ)

Erfassung far das

Verkehrsmanagement

2 : Motorrad

2 : Motorrad

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit
Anhanger

3 : Personenwagen

5: Lieferwagen

: Lieferwagen mit Anhénger

: Lieferwagen mit Auflieger

4 : Lieferwagen

1: PW-anliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge < 3.51)

: Bus, Reisebus

1: Bus, Reisebus

: Lastkraftwagen

5 : Lastkraftwagen

O k(N

: Lastenzug

10 : Sattelzug

6 : Lastenzug + Sattelzugeug

2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge > 3.5 t)

Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse .
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 70'363 4.4%
0.0% 4.4%
2 0 0.0%
3 26'437 1.6%
4 129'780 8.1% 1
5 68'716 4.3% =8
6 42'166 2.6% "9
w10
7 53'325 3.3%
uPW
8 301'247 18.7%
KM
9 296'632 18.4%
10 621'602 38.6%
Mobile 171 0.0%
Kréne

10
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Wir stellen fest, dass 320424 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 19.9%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrdge nach, unter den schweren
Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie

Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
izl Erkennungen Grafik
[to]
3.5-8.0 304'116 18.9% 1.3%
8.0 -18.0 673'436 41.8%
18.0 — 28.0 376'531 23.4%
28.0 - 40.0 235'265 14.6% m35-80
> 40.0 21'091 1.3% m3.0-180
u18.0-28.0
28.0-40.0
>40.0

3.45 Dominierender Umriss

Selon [6] : «Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder Umriss,
dessen Anteil sich auf Gber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
S/SITr 0----- 0+----000 [ B T 10 264'260 16.4%
S/SiTa 0----- O+ ----00 | Bs—— 10 252'161 15.7%
SIS 0----- 0 — 8 196'199 12.2%
SISISIS | 0----- 0+0------ 0| B~ 9 151'814 9.4%
S/S/Ta | Unschlissig 134'821 8.4%
S/S | Unschlissig 89'838 5.6%
SITalSIS | 0----00+0----- 0| - ai—| 9 64'151 4.0%
S/S/S | Unschlissig 50'198 3.1%
SISIS 0----- 0+ --0--| B——3 10 46'691 2.9%
SIS 0----- 0 == 1 44'451 2.8%
S/S/Ta 0----- O+---00-- —— 9 41'081 2.6%
S/Ta 0----- 00 [ - 8 37'260 2.3%
Ta/Ta | Unschlussig 37'115 2.3%
S/S/Tr | Unschlissig 34'760 2.2%
S/S/SIS 0----- 0+----0-0 | B ——— 10 20'034 1.2%
Andere Umrisse nach SN 640 320
S/Ta 0----- 00 et 1 14'137 0.9%
S/TalTa 0----00+---00-- s 9 12'852 0.8%
Nicht
Ta/Tr 00 - - 000 N eingeordr(lg; 4'661 0.3%
S/SISITa 0----- 0+0----00 | B—5 T 9 3'692 0.2%
Ta/Ta 00---00 - 8 584 0.0%

Legende : S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach

11
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Konfiguration

Richtung Zirich ; Spur 1

Richtung Zirich ; Spur 2

Auf Basis von :

1x2 Spur

97.2% 2.8% Anzahl Erkennungen

98.5% 1.5% Gesamtgewicht

98.7% 1.3% Aquivalente Verkehrslast
total W

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen

Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen

Flexibler und halbstarrer Starrer und kombinierter

Umriss _ Oberbau . Oberbau

Richtung : Norm Richtung : Norm
Ziirich 2011 Zirrich 2011

— 0.55 0.7 0.49 0.6
| - 0.97 1.4 1.29 2.1
| I, 1.03 1.5 1.73 2.7
[ I 2.10 1.9 4.86 3.0
N 0.85 0.5 0.75 0.5
[ BN o] 1.23 1.7 1.17 1.8
L B - 0.98 1.8 1.01 2.2
= 1.79 2.0 2.24 2.2
. 1.24 2.0 1.17 1.9
W 1.32 1.7 1.37 1.6
L L 1.96 1.3 2.11 1.0
e 1.77 2.5 2.14 2.6
| I 1.00 1.2 1.33 0.9
== 1.65 0.7 1.70 0.6
==A 0.84 1.4 1.08 2.1

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien

Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Flexibler und halbstarrer Starrer und kombinierter
Kategorie Oberbau Oberbau
SWISS10 Richtung : Norm Richtung : Norm
Zirich 2011 Zirich 2011
1:Bus, 1.37 2.3 1.45 2.3
Reisebus
8:
Lastkraftwagen 0.62 0.9 0.63 1.0
9 : Lastenzug 1.37 1.9 1.46 2.0
10 : Sattelzug 1.37 1.7 1.60 2.0

12
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4.4

4.5
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Mittlerer Aquivalenzfaktor

Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf
Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Starrer und
Daten Oberbau kombinierter Oberbau
Richtung : Norm Richtung : Norm
Zurich 2011 Zurich 2011
Umriss 1.06 1.22
(2-6 achse) 99.0% 99.0%
. 1.22 1.37
Kategorie ZA 7% 1.6 Z17% 1.7
Klasse 1.22 1.36
72.1% 72.1%

Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach SN 640 324
Flexibler und halbstarrer Oberbau
Richtung : Zurich

F_ 1'610'439LW

) = -1.06-98.7% = 4734 ESAL/Tag > Klasse T6 : Extr. schwer
355.0 Tage

Starrer und kombinierter Oberbau
Richtung : Zirich

F, =W -1.22-98.7% =5'471ESAL/Tag - Klasse T6 : Extr. schwer
355.0 Tage

Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen
Zuwachsrate

Richtung : Zirich

Auf Basis von :

0.3% Anzahl Erkennungen
1.0% Gesamtgewicht
1.6% Gesamte aquivalente

Verkehrslast W

Dieser Abschnitt wurde bei den Jahresberichte von 2013 und 2014 festgestellt.
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Charakteristik der Lastwagen

Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

Kategorie Erkennungen
1: Bus, ,
Reisebus 70363
Charakteristik Information Grafik
M 88.4 40000
o 9.6 35000
Geschwindigkeit 30000
[km/h] f0.95 101
f0.99 103 3 25000
Max 245 §2°°°°
& 15000
10 000
5000 }
CSRRIRABRIFESIRIRBRILISSIRIRI
e A AT AT A AHANANNNANNNN
N
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
v 11.9 6000
s o 1.4 5000
[(r;ne]samt ange f0.95 13.4
_ 4000
f0.99 17.6 E
Max 18.0 53000
©
% 2000
1000 -
0 | | | lins
R R B B R B R B R ¥
© @ g 4§ 8§ 3 I v 8 5
Lange [m]
Intervall 0.1m
v 153 6000
G t icht 2 ! >000
[kaﬁam gewic f0.95 258
4000
f0.99 383 g
Max 644 | g 3000
g
2000
1000 +——
0 oot agan 11 et
M 0 m X B R M @ M R M 0 M
— - o~ ~ o o < <t wn wn o
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
8: .
Lastkraftwagen 301247
Charakteristik Information Grafik
M 76.5 300 000
Geschwindiakeit ° 6.2 250 000
eschwindigkei
f0.95 90
[km/h] __ 200000
f0.99 97 2
Max 254 | g 150000
g
100 000
50 000
0 l-i—i=i=i== allo e
[slejolojolojololololololololololojolojolololololololo}w]
JNmSnoroR SOSTIAA5RARRKEOIRRS
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
y 10.1 16 000
o 1.2 14 000
[Gme]samtlange f0.95 124 12 000
f0.99 133 | F 1000
Max 13.5 & 8000
& 6000 -
4000 -
2000
0
Lange [m]
Intervall 0.1m
M 125 18 000
o 75 16 000
ﬁ(ils]amtgewmht f0.95 308 14 000
12000 -
f0.99 401 )
310000 -
Max 646 c
2 8000 -
&
6000
4000
2000

T
mmmmmmmmmmmmm

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 296'632
Charakteristik Information Grafik
M 83.2 300 000
o 5.2 250 000 _
Vitesse [km/h] f0.95 90
__ 200000
f0.99 90 2
-
Max 248 | g 1s0000
s
o
100 000
50 000
OO000000000O0O0O0O0O0O0O000O000O0O0O0O0O00
HANNSTNORNRONOAANNTNORNNNO NN LNOWO
HMﬁHH\—CMﬁHHNNNNNNer\\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
M 19.2 35000
(o] 0.6 30000 |
Gesamtlange
] 9 f0.95 20.0 25000
f0.99 20.5 i 20000
c
Max 25.9 %15000
-4
10 000
5000 |
0 - o ‘ e
8 8 8 8 8 83 83 83 83 83 83 8 8
23 8 85 5 % 2R I X8 Q& 3 4
Lange [m]
Intervall 0.1m
V] 220 12 000
G ¢ icht °c 75 10 000
[kaﬁam gewic f0.95 374
8000
f0.99 408 g
-
Max 648 g 6000
®
-4
4000
2000
0
wn wn wn wn wn wn wn wn
m =] m m ™M 0 [32] 0 om
- - o~ o~ o (a2} < <t wn wn o
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 621'602
Caractéristique Information Grafik
M 83.1 600 000
Geschwindiake o 5.5 500 000 _
kes/(r:1 windigkeit f0.95 20
[km/h] 400000
f0.99 96 2
Max 252 'gaooooo
.
200 000
100 000
0o+t
CERAIRBREIESIRIRIRISESRISIIB3
HﬂﬁHHHMﬁHHNNNNNNN?\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
v 16.3 50 000
o 11 45 000
Gesamtlange 40000
[m] f0.95 17.5 35000
f0.99 19.2 E‘ 30000
Max 259 | §»
é"c' 20000
15000
10 000
5000
0 | ——
o o o o o o o o o o o o o o
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
93885 ddIdNaIgs
Lange [m]
Intervall 0.1m
V] 217 35000
o) 89 30000
Gesamtgewicht
[kN] f0.95 385 25000
f0.99 406 g
= 20000
Max 650 <
= 15000
-4

10 000

5000

n 1 wn n
0 ®™ o0 ®™ o
o~ o [3¢] < <

35

85
135
185
235
535
585
635

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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Globale Charakteristik der Proben

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

0 -

Erkennungen
1'5695'023 99.0%
Charakteristik Information Grafik
M 14.3 50 000
o 4.0 45 000
Gesamtlange 40000
] f0.95 19.5 25000
f0.99 19.9 = 30000
Max 25.9 | g 2500
5 20000
15000
10 000
5000 -
0
Lange [m]
Intervall 0.1m
M 174 100 000
o 97 90 000
; 80 000
Gesamtgewicht f0.95 374
[kN] 70000
f0.99 401 £ 60000
-
Max 793 g 50000 4——
5 40000
30000
20 000
10 000
0 :
n wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
MR IXRRLILRIRS IR
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
v 12.0 100 000
o 6.2 90 000
g : Gewicht pro f0.95 24.0 80000
Laufmeter 70000
[kN/m'] f0.99 33.0 2 60000
f0.9999 465 | g 50000
T 40000 -
Max 1000 | €
30000 -
20000 -
10000 -

n n n n [ wn n
© I © = © < ©
— ~ ~ ™ ™ < <

Gewicht pro Laufmeter [kN/m']

Intervall 0.5kN/m’
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5000 -

Anzahl | 3'5636'433 450 000
J 50 400 000
o 24 350 000
Q : Achsen 300 000 H
einfach [kN] f0.95 B =00 |
f0.99 109 g
&5 200000 - H
f0.9999 144 150000 4 |
Max 180 100000 - HHHH
50000 - HHHH ﬂ-ﬂ-lm
0 il : I [“] [l Noa !
7 g
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 753'338 60000
H (44 50 000
o] 46
Q : Achsen 40000
doppelt [kN] f0.95 168 =
f0.99 192 | g 30000 -
©
o
f0.9999 264 20000 4
Max 316
10000
0 -+
Gewicht Achsen doppelt [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 316'903 30000
H 128 25000
o 68
Q : Achsen 20 000
dreifach [kN] f0.95 81| =
f0.99 259 & 15000
©
-4
f0.9999 345 10000
Max 403

Gewicht Achsen dreifach [kN]

Intervall 5kN

19



2014 - Oberbuchsiten | Bearbeitung und Veroffentlichung der WIM-Daten

6 Vorlage nach Norm SIA 261

Referenzdokument: [3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen, sprich
99.0% der gesamten Proben.

6.1 Vorlage der Last 1 nach SIA 261
oy Qq (25 Qy
o G
{vdlldJJiivﬁi"volildiiiiidvililoiliidiﬁ 120
|
Reslﬂacnei l ‘ :Ivanabel —HH——HE}— —
Q
Lo ] :
& i i
e { _HH_—FB— —%
e ! : [ 3
[y »
: -
|
— @ ..................... | =
o™
: 1 <
che ) 5 3
Restflache :Ivarlabel gI:AHH_AHq_ —
(@ fiktiver Fahrstreifen Qyy =300 kN Gxy = 9.0 KN/m? uo 40
@ fiktiver Fanestreifen Quz =200 kN Q2 = 2.5 kN/m? :
@ fiktiver Fahrstreifen Qi3 = 2.5 kN/m?
Restflache Qar = 2.5 KN/m*
6.1.1 Konzentrierte Last Q
Konzentrierte Last Q
. . f0.95 f0.99 f0.9999
Durchschnittslast | Durchschnittslast
Type Achsen [kN] (pro [kN] (pro [kN] (pro
L5 0 AEEE L5 Achse) Achse) Achse)
Einfach 50 50 93 109 144
Doppelt 79 40 168 (84) 192 (96) 264 (132)
Dreifach 128 43 231 (77) 259 (86) 345 (115)
6.1.2 Verteilte Last q
Verteilte Last g
Charakteristik Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999
Gewicht pro
Laufmeter [kN/m'] 12.0 24.0 33.0 46.5
Gewicht pro
Flache (Breite 3 4.0 8.0 11.0 15.5
m) [kN/m?]
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Entwicklung der jahrlichen Stundenaufteilung

7.1

Ziirich

DTV LW 2013
DTV LW 2014

- 00:00
- 00:€¢
- 00:¢¢
- 00:T¢
- 00:0¢
- 00-61
- 00:8T
- 00:LT
- 00:91
- 00:9T
- 00-¥1
- 00:€T
- 00:¢T
- 00:1T
- 00-:0T
- 00:60
- 00:80
- 00:£0
- 00-:90
- 00:S0
- 00:70
- 00:€0
- 00:¢0
- 00-TO
00-00

600

500

o o o
o o o
< ™ o~

[P3s/M1] uswwodynesayazan

100

Zeit [Std]

uric

DWV LW 2013
—DWV LW 2014

\

- 00-:00
- 00-€¢
- 00-¢¢
- 00-T¢
- 00-0¢
- 00:6T
- 00:8T
- 00:LT
- 00:91
- 00:9T
- 00-¥1
- 00-€T
- 00-¢T
- 00-TT
- 00:0T
- 00:60
- 00:80
- 00:£0
- 00-90
- 00-:S0
- 00-¥0
- 00-€0
- 00:¢0
- 00:10
00-00

600

500

o o o
o o o
< ™ o~

[P3S/M1] uswwosjnesayasian

100

Zeit [Std]
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Entwicklung der Erkennung nach Monat

6 000

5000

4000

3000

2000

[u
o
[=]
o

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

2012 2013 2014
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Entwicklung der Vorlage der Norm SN 640 320

7.3

In diesem Kapitel werden einzig die flexiblen und halb-steifen Fahrbahnen in Betracht

gezogen.

Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugklasse

7.3.1
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Schwarz : Richtung Zurich.
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2016 -

7.3.2
1:Bus, Car
15
1.4
[ )
13 ‘ ‘
3 3 3
o o o
o~ o~ o~
8 : Lastkraftwagen
0.7
[ ]
[ ]
06

2013
2014 +

Schwarz : Richtung Zurich.

2015 +

2016 -

1.4

13

14

13

7.3.3 Entwicklung des mittleren Aquivalenzfaktors

2-6 Achsen
1.1
[ ]
1.0
0.9 T
[22] < wn
- - -
o o o
o~ o~ [V

Schwarz : Richtung Zurich.

2016 -

13

1.2

11

13

1.2

11

Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugkategorie

9 : Lastenzug

2013

2014 -

1

o

2015 -

: Sattelzug

2016 -

2013

2014 +

Kategorien

2015

2016 -

2013

2014 +

Klassen

2015 |

2016 -

2013

2014 -

7.3.4 Entwicklung der taglichen aguivalenten Verkehrslast

4 800.0

4700.0

4600.0

4500.0
4 400.0
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4200.0

4100.0
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7.4  Entwicklung der Vorlage der Norm SIA 261

7.4.1 Entwicklung der Quantile der konzentrierten Last Q

160
140
120
100
80
60
40
20

Gewicht Achsen einfach [kN]

300

250

200

150

100

50

Gewicht Achsen doppelt [kN]

2012

2012

Achsen einfach

152.0
143.5
110.0 109.4
92.9 92.7
49.7 49.9
2013 2014 2015 2016

® Durchschnitt f0.95 f0.99 f0.9999

Achsen doppelt
277.0 264.0
193.1 192.0
167.7 168.0
78.5 79.1
2013 2014 2015 2016

@ Durchschnitt f0.95 f0.99 f0.9999

2017

2017
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Gewicht Achsen dreifach [kN]

400
350
300

25

0

200

15
10
5

0
0
0

2012

Achsen dreifach

3399 344.9

260.7 258.9

® 230.0 ® 230.8

127.2 128.1
2013 2014 2015 2016 2017

® Durchschnitt  ®f0.95 f0.99 f0.9999

7.4.2 Entwicklung der Quantile der verteilten Last q

Gewicht pro Laufmeter [kN/m']

70
60
50
40
30
20
10

2012

Verteilte Last

58.4
46.5
34.9 33.0
® 247 ® 240
% 12.5 } 12.0
2013 2014 2015 2016 2017

® Durchschnitt  ®f0.95 f0.99 f0.9999
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Vertrauensebene

Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung Anderung der
der Lasten Agiovalenzfaktoren

Sehr gut 0.8% 3%

Gut 2.0% 8%

Befriedigend 3.2% 13%

Schlecht > 3.2% > 13%

Vertrauensebene
Eigenschaften Kommentar Farbcode
Datum der letzten Kalibrierung : 01.10.2014 — Richtung Zirich
Angewendeter Korrekturfaktor : Richtung Zirich : 0.70% / 0.15%
Anwendung des Korrekturfaktors : Richtung Zurich : Nein / Nein
Vertrauensebene der Kalibrierung : Richtung Zurich : Sehr gut / Sehr gut
E_Qten dlle als Referenz verwendet werden Richtung Zirich : 2014 — 2015
onnen :
Feststellung auf Basis der Bearbeitung der WIM-Daten
Datenverlust : ~ 10 Tage
Ausgeschlossen : 1.00%
Globaler Zusammenhang der Daten : In Ordnung
N Geringfiigige Abweichungen auf der

Zusammenhang der Tendenzen der Station : Einteilung SWISS10

Einordnung SWISS10, VT 23.5t0: 19.9%

24.6%

davon 23.6% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10

1.0% Andere inkohérent

Propositions

Inkoharente Umrisse :

Das Vertrauen in die Daten der Station ist gut.

Jedoch scheint die Prézision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung geméass
den erforderlichen Prézisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende

Legende

Farbcode . Daten und
Kalibrierung Ubereinstimmung

- 1 Jahr Sehr gut

2-3 Jahre Gut
4-5 Jahre Befriedigend

> 5 Jahre Schlecht
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Normen
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(3]

Société suisse des ingénieurs et architectes SIA (2014), « Actions sur les structures porteuses »,
norme SIA 261:2014.
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Dokumentation

(5]

M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (LAVOC-EPFL), L. D’Angelo, Prof. A. Nussbamer (ICOM-EPFL) (en
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Sensitivity Analysis and Monte Carlo Analysis of Swiss design method applied to flexible
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of State Highway and Transportation Officials.

28



