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1 Datenblatt

Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren

Rothrist AG A1/A2 435 F3 VI 1 1x3

Lage

435 - Richtung Bern

Speicherungen

Art der Datei : Tagliche Datei
Format der Datei : WIM_JAHRMONATTAG_NOASTRA.erweiterung
Ausbau der Datei : *.csv

Filter Gewicht Fahrzeug : -

Einteilung SWISS : SWISS10

Datendatei

17.05.2017
21.05.2017
06.06.2017 — 29.06.2017
29.12.2017 — 31.12.2017

Fehlende tagliche Dateien

16.05.2017 — 20 : 16 bis 00 : 00
18.05.2017 — 00 : 00 bis 15 : 03
20.05.2017 — 08 : 50 bis 00 : 00
22.05.2017 — 00 : 00 his 12 : 25
23.05.2017 — 11 : 47 bis 00 : 00
24.05.2017 — 00 : 00 bis 06 : 14
31.05.2017 — 17 : 50 bis 00 : 00
01.06.2017 — 00 : 00 bis 08 : 11
05.06.2017 — 04 : 02 bis 00 : 00
30.06.2017 — 00 : 00 bis 07 : 39
03.08.2017 — 15 : 41 bis 20 : 07
Potentieller Datenverlust 04.08.2017 — 12 : 38 bis 18 : 58
28.08.2017 — 00 : 00 bis 07 : 04
11.10.2017 — 17 : 07 bis 00 : 00
12.10.2017 — 00 : 00 bis 06 : 08
25.10.2017 — 04 : 35 bis 07 : 35
27.10.2017 — 08 : 56 bis 14 : 37
27.10.2017 — 14 : 39 bis 20 : 10
01.11.2017 — 08 : 49 bis 11 : 38
14.12.2017 - 09 : 23 bis 11 : 06
15.12.2017 - 09 : 13 bis 10 : 23
16.12.2017 — 10 : 46 bis 11 : 55
20.12.2017 — 18 : 54 his 20 : 46

Besondere Ereignis

Entscheide

Verknipfung

Name der Datei : 2017_435_concat.log
Anzahl Speicherungen : 7'828'019

Anzahl effektiver Tage : 329.3
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (6'017'001 Eintrage).
2) 1'811'018 Eintrage Richtung D1.

3) Gesamtlange nichtig (0 Eintrage).
4) Gesamtlange Uber 26.00m (1'628 Eintrage).

5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (0 Eintrage).
6) Abstand unter 60cm (120'248 Eintrage).

7) Gesamtgewicht Uber 65 Tonnen (5'717 Eintrage, ohne mobile Kréane).

8) Gewicht auf einer Achse Uber 18 Tonnen (15'952 Eintrége, ohne mobile Krane).
9) Gesamtlange unter 4.00m (26'789 Eintrage).

Entscheide

1) Ausschluss (2017_435_u3500.lo0g).

2) -

3) -

4) Ausschluss.

5) -

6) Ausschluss.

7) Ausschluss.

8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2017_435.log
Anzahl Eintrage : 1'640'684
Name der Ausschlussdatei : 2017_435_exclus.log
Anzahl Eintrage : 170'334

Auf einer Gesamtmenge von 7'828'019 Eintragen, wurden 6'017'001 aufgrund ihrer
Zugehorigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 170'334 Eintrage
(9.41%) wurden aufgrund ihrer potentieller Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1  Jahrliche Stundenaufteilung

Richtung 1
Zeitraum DTVBerr:)WV (Aggregatioﬁur]:t:clzlrl:rl%slij/:ﬁl%rgwmbschnitten)
LW LW
0062:006 44 45 Bern
01(;(23:005 37 40 900
. 800
i, | w
Saoo| 4| 51 Sw
oaoo| o8| 81| Ewo !
05:00 — 304 221 % 400 —DTV LW
06:00 8
06:00 — 358 401 ‘E;, 300 DWV LW
07:00 g,
070:32006 305 404 100
“osoo| 7| 4 "seissssscsssciciesasasass
091:8;005 N 83ssgggs%gezzﬁtitf}:ae:azzmzmg
101:(1)905 332| 432
111:2:005 330| 426
1212:006 308| 397
131:2905 312| 406
141:2:005 331| 434
151:2?05 316| 413
161:(7)905 287| 372
17113:005 227| 287
181:8:006 199| 252
192:8:005 168| 214
202:2:006 127| 159
212:(2)3006 86| 103 Anzahl Tage
2205 64| 74 DTV 365
232:2:006 | o DWV : 252 (AG)
SUMME | 4'980 | 6'449

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)

Richtung 1
n Aufteilungsdiagramm
AR DTVBen:DWV (Aggregation nach 10 Minuten-Abschnitten)
HV HV
00:00 —
ooo| 2| % Bern
01:00 — 900
02:00 20 23
800
02:00 —
oz00| 2| 3
T
03:00 — &
oz00| | 3B Zew
04:00 — ]
_ 46 58 g s00
05:00 £
05:00 — < 400 - DTV HV
257 358 3
06:00 g 20 DWV HV
06:00 — el IR W
. 275 380 =
07:00 3
0700~ 553 208 I \\
08:00 100
0800~ o45| 327 or“"/\)\\
09:00 8888388888888388888888882838
09:00 — 88888388883:_323&‘32&382%28
10:00 263 352 Zeit [Std]
10:00 —
11:00 262 352
11:00 -
12:00 254 341
12:00 —
13:00 236 316
13:00 —
14:00 232 314
14:00 —
15:00 248 338
15:00 -
16:00 233 317
16:00 —
17:00 206 280
17:00 —
18:00 156 210
18:00 —
19:00 137 185
19:00 —
20:00 118 160
20:00 -
21:00 88 119
21:00 -
22:00 51 67 Anzahl Tage
22:00 — DTV : 365
2300 B 4
—— DWV : 252 (AG)
23:00 27| 33
24:00

SUMME | 3'691| 4'964

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritat der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung

3.3

Sonntag und
Feiertage

61

Samstag

52

Freitag

51

Donnerstag

51

Mittwoch

52

Dienstag

50

Montag

Tage

Anzahl
(AG)

Bern (Aggregation nach Stunde)
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3.4 Fahrzeugerkennung

3.4.1 Nach Monat

Anzahl Erkennungen nach
Monat

Monat R'ChBtg?r? L
Januar 152'795
Februar 153'553
Mérz 191'634
April 168'109
Mai
Juni
Juli 127'159
August
September 139'690
Oktober
November
Dezember

Bern

7000

6 000

5000 = —

4000 < S

3000 il S

2000 - 4 4

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

[,
[=}
o
o

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

o

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritat der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Mai, Juni, August, Oktober, November,
Dezember : Erkennung nicht geschatzt, tagliche Werte geschatzt.
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Nach Anzahl Achsen

Anzahl de Erkennungen par axes
Anzahl :
Achsen Erkennungen Grafik
2 329'654 20.1%
3 164'129 10.0%
4 519'041 31.6%
5 469'647 28.6% m 2 Achsen
6 31'431 1.9% m 3 Achsen
m 4 Achsen
7 14'167 0.9%
m 5 Achsen
8 11'577 0.7%
6 Achsen
9 101'026 6.2%
7 Achsen und +
10 0 0.0%
11 0 0.0%
12 0 0.0%

(12 Fehler, 1 Achse-Fahrzeug)

Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach
Schema «Swiss 10 »

Erfassung fur die Schweizerische
Strassenverkehrszahlung (SSVZ)

Erfassung far das

Verkehrsmanagement

2 : Motorrad

2 : Motorrad

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit
Anhanger

3 : Personenwagen

5 : Lieferwagen

4 : Lieferwagen

1: PW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge < 3.5t)

10 : Sattelzug

6 : Lieferwagen mit Anhanger

7 : Lieferwagen mit Auflieger

1:Bus, Car 1: Bus, Car

8 : Lastkraftwagen 5 : Lastkraftwagen

9 : Lastenzug 6 : Lastenzug + Sattelzug

2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge > 3.51)

Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse .
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 44'351 2.7% o
0.0% rz‘”’
2 0 0.0%
3 175377 10.7%
4 103'237 6.3% =1
5 93'097 5.7% 8
6 31474 1.9% =9
=10
7 40'969 2.5%
= pPW
8 273'414 16.7%
MK
9 264'613 16.1%
10 613'863 37.4%
Mobile 289 0.0%
Krane

10
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Wir stellen fest, dass 444'154 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 27.1%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrdge nach, unter den schweren
Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie

Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
Katﬁg]orie Erkennungen Grafik
3.5-8.0 364'704 22.2% 2.3%
8.0 -18.0 493'164 30.1%
18.0 — 28.0 463'807 28.3%
28.0 - 40.0 281'493 17.2% "35-80
> 40.0 37'516 2.3% "80-18.0
= 18.0-28.0
28.0 - 40.0
>40.0

3.45 Dominierender Umriss

Gemass [6] : « Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder
Umriss, dessen Anteil sich auf Gber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
SISITr 0----- 0+----000 [ A T 10 285'144 17.4%
S/SITa 0----- 0+ ----00 | ——; 10 207'345 12.6%
SIS 0----- 0 . 8 156'930 9.6%
S/S | Unschlissig 145'735 8.9%
SIS/SIS | 0----- 0+0------ 0| = | 9 110172 6.7%
S/S/Ta | Unschlissig 106'844 6.5%
SITalSIS | 0----00+0----- 0| - av— | 9 58215 3.5%
S/S/S | Unschlissig 45'460 2.8%
SISIS 0----- 0+--0--| B | 10 44'347 2.7%
S/S/Tr | Unschlissig 37'979 2.3%
S/SITa 0----- 0+---00-- | E— 9 37'415 2.3%
S/Ta 0----- 00 n ., 8 36'747 2.2%
S/TalTa 0----00+---00-- s 9 27'484 1.7%
SIS 0----- 0 —— 1 24'112 1.5%
Ta/Ta | Unschlussig 20'608 1.3%
S/SISIS 0----- 0+----0-0 | B ——-— 10 19'797 1.2%
Andere Umrisse nach SN 640 320
S/Ta 0----- 00 e 1 9'411 0.6%
Ta/Tr 00 - - 000 B | cingeordnot (8) 7225 0.4%
S/SISITa 0----- 0+0----00 | B—5 T 9 1'984 0.1%
Ta/Ta 00---00 N 8 768 0.0%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach

11
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Konfiguration

Richtung 1 : Bern

Auf Basis von :

2

1x3 Spuren

NB 15.0% | 85.0%

Anzahl Erkennungen

NB 12.5% | 87.5%

Gesamtgewicht

NB 12.6% | 87.4%

Aquivalente Verkehrslast
total W

Legende : NB : nicht-bemesst

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen

Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen

Flexibler und halbstarrer Starrer und kombinierter

Umriss : Oberbau : Oberbau

Richtung 1 : Norm Richtung 1 : Norm
Bern 2011 Bern 2011

5 0.79 0.7 0.75 0.6
| 0.98 1.4 1.28 2.1
| 2.92 1.5 5.26 2.7
N 2.16 1.9 4.99 3.0
- 1.24 0.5 1.14 0.5
———— 1.25 1.7 1.19 1.8
[ B - 1.21 1.8 1.26 2.2
= 2.10 2.0 2.60 2.2
b~ 1.54 2.0 1.48 1.9
L 1.83 1.7 1.97 1.6
N .. . 1.64 1.3 1.73 1.0
U 1.62 2.5 1.91 2.6
e 1.11 1.2 1.49 0.9
== 2.12 0.7 2.22 0.6
== 0.90 1.4 1.17 2.1

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien

Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Flexibler und halbstarrer Starrer und kombinierter
Kategorie Oberbau Oberbau
SWISS10 Richtung 1 : Norm Richtung 1 : Norm
Bern 2011 Bern 2011
1: Bus, Car 1.70 2.3 1.85 2.3
8:
Lastkraftwagen 0.84 0.9 0.88 1.0
9 : Lastenzug 1.55 1.9 1.67 2.0
10 : Sattelzug 1.68 1.7 1.96 2.0

12
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4.5

4.6
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Mittlerer Aquivalenzfaktor

Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf
Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Starrer und
Daten Oberbau kombinierter Oberbau
Richtung 1 : Norm Richtung 1 : Norm
Bern 2011 Bern 2011
Umriss 1.24 1.45
(2-6 Achsen) 91.0% 91.0%
. 1.49 1.69
Kategorie 5 1% 1.6 65.1% 17
Klasse 1.49 1.69
62.9% 62.9%

Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach SN 640 324
Flexibler und halbstarrer Oberbau

Richtung 1: Bern

F = 1640672 LW -1.24-87.4% =5'421 ESAL/Tag - Klasse T6 : Extr. schwer

® 3293 Tage
Starrer und kombinierter Oberbau
Richtung 1: Bern

_1'640'672 LW

0 = -1.45-87.4% =6'313 ESAL/Tag - Klasse T6 : Extr. schwer
329.3 Tage

Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen

Zuwachsrate
Richtung 1 : Bern Auf Basis von :
-0.8% Anzahl Erkennungen
-1.0% Gesamtgewicht
Gesamte aquivalente
- 0,
1.6% Verkehrslast W

Dieser Abschnitt wird auf Basis der Jahresberichte von 2014 bis 2017.
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Charakteristik der Lastwagen

Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

Kategorie Erkennungen
1:Bus, Car 44'351
Charakteristik Information Grafik
u 90.1 25000
o 7.9
Geschwindigkeit 20000
[km/h] f0.95 100
f0.99 102 'g 15 000
Max 232 | 5
5 10000
5000
0t il N i .
©3RR RRESRIRIRBRISSSIRIRIIIZ
ﬂMHHv—iHH!—!M\—!NNNNNNN(I\\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
M 12.1 4000
o 1.3
Gesamtlange
f0.95 13.4
[m]
f0.99 17.6
Max 18.0
g ' R "5"
I 24 8 5
Intervall 0.1m
M 178 3500
o 71 3000
Gesamtgewicht
[KN] f0.95 358 2500
f0.99 401 g
= 2000
Max 649 s
+ 1500
-4
1000
500 -
0
wn wn wn wn
¥ 3 8 B
Intervall 5kN
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4000

2000

Kategorie Erkennungen
8: .
Lastkraftwagen 273414
Charakteristik Information Grafik
M 85.6 250 000
o 8.4
Geschwindigkeit 200000
[km/h] f0.95 90
f0.99 103 'g 150 000
Max 254 | 5
5 100000
50 000
0 I]U
CERRAIRABRIFESIRAIAIRIISSIRIRIS
HﬁﬁHHHﬁﬁHHNNNNNNNfI\\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
M 10.2 14 000
o] 1.3 12 000
Gesamtlange
] 9 f0.95 12.6 10000
f0.99 13.3 5 8000
c
Max 13.5 % 6000
-4
4000
2000
0
Linge [m]
Intervall 0.1m
M 147 12 000
N ich o 92 10 000
esamtgewicht f0.95 385
(kNI 8000
f0.99 421 g
-
Max 649 g 6000
&

435
485
535
585
635

o
~ 0 omn

Gewicht [kN]

Intervall 5kN
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Gewicht [kN]

Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 264'613
Charakteristik Information Grafik
M 84.5 300 000
Geschwindiakei ° 4.0 250 000
kesn(; windigkeit f0.95 20
[km/h] 200000
f0.99 90 2
Max 238 | g 1000
g
100 000
50 000
0 l-imimimmmm e
SREERRSRBREIESEIRIZBI
HHHHHHHH-—!HNNNNNNN!‘;\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
y 19.1 30000
) o 0.6 25000 i
Gesamtlange f0.95 20.0
[m] 20000
f0.99 20.4 2
Max 26.0 | §"°
©
“ 10000
5000
0 ‘ ‘
2 3 3 3 3 3 33 8 3 3 3 3
238 8 58 8% 23R QN8I A
Linge [m]
Intervall 0.1m
M 240 10 000
o 70 9000
i 8000
Gesamtgewicht f0.95 373
[kN] 7000
f0.99 431 'g‘ 6000
Max 650 | g 5000
5 4000 -
3000 -
2000 -
1000 -

Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 613'863
Charakteristik Information Grafik
M 84.6 600 000
Geschwindiakei g 5.1 500 000
kesﬂ(; windigkeit f0.95 90
[km/h] 400000
f0.99 96 2
Max 254 | g 30000
8
200 000
100 000
o L WL
CSRAIRABRIIESIVRIRIRISESRIIIB
HHHHHHHH-—!HNNNNNNN!‘;\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
y 16.3 50 000
o 1.0 45000
Gesamtlange 40000
m] f0.95 17.4 35 000
0.99 19.1 E 30000
Max 25.9 g 25000
5 20000
15 000
10 000
5000
0 e : e
R RI 2B R I BRI I BRI I
S 93 ¥d98 3838 Jddasy
Linge [m]
Intervall 0.1m
M 241 20 000
o 88 18 000
; 16 000
Gesamtgewicht f0.95 391
[kN] 14 000
f0.99 434 'g‘ 12 000
Max 650 | g 10000
5 8000 -
6000
4000
2000

Intervall 5kN
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Globale Charakteristik der Proben

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

Erkennungen
1'492'487 91.0%
Charakteristik Information Grafik
y 13.8 50 000
o 4.4 45 000
Gesamtlange 40000
[m] f0.95 19.4 35000
f0.99 19.9 'g 30000
Max 26.0 g 25000
5 20000
15000
10 000 Y NN I EEE—
5000 |1 T et R
0
OO0 0000000000000 O0O0O0O0 00O
SREBRESESIIIRFBRIISSIRAER
HHHHHHHHHHHHHHHH
Lange [m]
Intervall 0.1m
M 184 120 000
e ¢ icht o 104 100 000
esamtgewic f0.95 378
(kNI 80 000
f0.99 408 )
-
Max 773 | g 60000
B
40000
20000
o RN
mmmmmmmmmmmmmmm
¥R RS BR
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
M 13.1 80 000
o 6.7 70000
g : Gewicht pro f0.95 25.2 60 000
Laufmeter ’
[KN/m'] f0.99 35.1 S 50000 ‘
f0.9999 78.3 | g 40000 ‘
Max 1405 | & 30000 | ‘
20000 ‘
10000
. |
S SO S WO SO s S S s S S
- o 8 ] &8 & 8 ¥ 98
Gewicht pro Laufmeter [kN/m']
Intervall 0.5kN/m’
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Anzahl 3'251'969 400 000
vl 52 350 000
o 26 300 000
Q : Achsen 250 000
einfach [kN] f0.95 Nl =
f0.99 114 § 200000
(©
f0.9999 169 % 150000
Max 193 100 000
50 000 n
0 im ! I.“]I][II]u.,
2 8 2
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 671'394 40000
M 85 35000
o 46 30000
Q : Achsen 25 000 4
doppelt [kN] f0.95 163 | =
f0.99 193 § 20000 1
©
f0.9999 292 % 15000 -
Max 358 10000
5000 -
0 - ‘
3 2
Intervall 5kN
Anzahl 353'392 16 000
M 138 14 000
o] 64 12 000 ‘
Q : Achsen 10000
dreifach [kN] f0.95 281 = |
f0.99 265 § 8000 ‘
]
£0.9999 359 % 6000 - ‘
Max 427 4000 ‘ ‘
R

2000 -

Gewicht Achsen dreifach [kN]

o o
n o
o0 <

Intervall 5kN
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6 Vorlage nach Norm SIA 261

Referenzdokument : 3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen, sprich
91.0% der gesamten Proben.

6.1 Vorlage der Last 1 nach SIA 261
oo Qy ooy Qu
o G 1.20
IEEEEEEEREREI IEEiiIEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER) 3
|-
Reslﬂachei ; :Ivanabel _HH__HH_ —F
11 | g
__®._ > St el St Sl e et = <2
b | )
' ] ‘1 —-—-
O —1 £
s S e e e s o
. a z
. —h e
|
= @ ..................... ol Q
o
o™
Restflach : g ,
estfliche ___Ivarudhel 2 I:_HH__HE}_ —
(@ fiktiver Fahrstreifen Q1 = 300 kN axs = 9.0 KN/m? i__lo 40
@ (fiktiver Fanestreifen Qyz = 200 kN gxz = 2,5 kN/m? 3
@ fiktiver Fahrstreifen Qi3 = 2.5 kN/m?
Restflache Qir = 2.5 KN/m?
6.1.1 Konzentrierte Last Q
Konzentrierte Last Q
. . f0.95 f0.99 f0.9999
Durchschnittslast Durchschnittslast
Typ Achsen [kN] (pro [kN] (pro [kN] (pro
[kN] pro Achse [kN] Achse) Achse) Achse)
Einfach 52 52 97 114 169
Doppelt 85 46 163 (82) 193 (96) 292 (146)
Dreifach 138 46 231 (77) 265 (88) 359 (120)
6.1.2 Verteilte Last q
Verteilte Last g
Typ Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999
Gewicht pro
Laufmeter [kN/m'] 13.1 25.2 35.1 78.3
Gewicht pro Flache
(Breite 3 m) [kN/m?] 4.4 8.4 11.7 26.1
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Tendenz

7

Entwicklung der jahrlichen Stundenaufteilung

7.1

Bern
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Entwicklung der Erkennungen nach Monat

Bern
7 000

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
w £~ w [}
o o o o
o o o o
o o o o

= N
o o
o o
o o

2015 2016 2017
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In diesem Kapitel werden einzig die flexiblen und halbstarrer Fahrbahnen in Betracht

gezogen.
Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugklasse

Entwicklung der Vorlage der Norm SN 640 320
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7.3
7.3.1
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7.3.2 Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugkategorie
1:Bus, Car 9 : Lastenzug
2.0 18
1.9 ® °
1.8 ° L7 T °
17 o 16 !
1.6 T T 1 1.5 T T 1
< n © ~ < n © ~
2 S 2 2 2 2 2 2
8 : Lastkraftwagen 10 : Sattelzug
1.0 2.0
1.9
0.9 . 18 ¢
? . 17 ? o 5
0.8 T T 1 1.6 T T 1
< wn o ~ < wn (o} ~
2 3 S S S 3 2 S
7.3.3 Entwicklung des mittleren Aquivalenzfaktors
2-6 Achsen Kategorien
1.5 1.8
1.7
) ! I 16 * . .
12 ‘ | $ 14 ‘ ‘ by
3 a 3 S 3 a 3 S
Klassen
1.8
16 : i
15 L]
1.4 T T 1
3 a 3 S

7.3.4 Entwicklung der taglichen aquivalenten Verkehrslast

6 000.0
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7.4  Entwicklung der Vorlage der Norm SIA 261

7.4.1 Entwicklung der Quantile der konzentrierten Last Q

Achsen einfach

180
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5 140
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S 40
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350
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Q
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Gewicht Achsen dreifach [kN]

40
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25

0
0
0
0

200
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0
0
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Achsen dreifach

351.3 350.4

262.6 260.2

® 2344 ® 2320

143.1 140.5
2014 2015

® Durchschnitt @ f0.95

360.6
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140.2
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f0.99

f0.9999

Entwicklung der Quantile der verteilten Last q

Gewicht pro Laufmeter [kN/m']
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Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung Anderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht > 3.2% > 13%
Vertrauensebene
Eigenschaften Kommentar Farbcode

Datum der letzten Kalibrierung :

Richtung Bern : XX.XX.2017 (Nicht
angegeben) Spur 1

Angewendeter Korrekturfaktor :

Richtung Bern : -1.52%

Anwendung des Korrekturfaktors :

Richtung Bern : Nein

Vertrauensebene der Kalibrierung :

Richtung Bern : Gut

Daten die als Referenz verwendet werden
kénnen :

Richtung Bern : 2015 — 2016 - 2017

Feststellung auf Basis

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust :

~ 36 Tage

Ausgeschlossen :

9.41%

Globaler Zusammenhang der Daten :

Messbare Unterschiede

Zusammenhang der Tendenzen der Station :

Messbare Unterschiede

Einordnung SWISS10, PW = 3.51t0:

27.1%

Inkoharente Umrisse :

27.2%

davon 24.2% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10

3.0% Andere Inkohé&renzen

\Y

orschlage

den erforderlichen Prazisionswerten [4] wird emp

Das Vertrauen in den Daten der Station ist befriedigend.
Jedoch scheint die Prézision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung geméass

fohlen.

Farbcodelegende

Legende
Farbcode . Daten und
Kalibrierung Ubereinstimmung
- 1 Jahr Sehr gut
2-3 Jahre Gut
4-5 Jahre Befriedigend
- > 5 Jahre Schlecht
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