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Datenblatt

Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren
Denges VD Al 405 / 406 F1 1] 2 2x3
Lage

406 : Richtung Genf

1
2

3

405 : Richtung Lausanne

Speicherungen

Art der Datei :

Tagliche Datei

Format der Datei :

NoASTRAJAHRMONATTAG.erweiterung

Ausbau der Datei :

*vV0o, *.v01

Filter Gewicht Fahrzeug : > 2994 kg
Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei

Fehlende téagliche Dateien

01.01.2020 (405)
13.04.2020 (405)
09.12.2020 (405)

Potentieller Datenverlust

Besondere Ereignis

Station 406 ist im Stillstand.

Entscheide

Verknipfung

Name der Datei :

2020_405_concat.log

Anzahl Speicherungen :

748'888 (405)

Anzahl effektiver Tage :

363.0 (405)
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (157'332 Eintrage).

590'959 Eintrage Richtung D1 (405).
597 Eintrage Richtung D2 (405).

3) Gesamtlange nichtig (80 Eintrage).

4) Gesamtlange tber 26.00m (9'245 Eintrage).

5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (90 Eintrage).
6) Abstand unter 60cm (10'863 Eintrage).

7) Gesamtgewicht tiber 65 Tonnen (454 Eintrage, ohne mobile Kréne).

2)

8) Gewicht auf einer Achse liber 18 Tonnen (64 Eintrage, ohne mobile Kréane).

9) Gesamtlange unter 4.00m (319 Eintrage).

Entscheide
1) Ausschluss (2020_405_406_u3500.10g).

2) Ausschluss der Richtungsspeicherungen D2.

3) Ausschluss.

4) Ausschluss.

5) Ausschluss.

6) Ausschluss.

7) Ausschluss.

8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2020_405_406.log
Anzahl Eintrage : 569'844

Name der Ausschlussdatei : 2020_405_406_exclus.log
Anzahl Eintréage : 21'712

Auf einer Gesamtmenge von 748'888 Eintragen, wurden 157'332 aufgrund ihrer
Zugehorigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 21'712 Eintrage
(3.67%) wurden aufgrund ihrer potentieller Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1 Jahrliche Stundenaufteilung

Richtung 1 Richtung 2
. Aufteilungsdiagramm
Lausanne Genf . . .
AU ETI v T oy T o7 T oWy (Aggregation nach 10 Minuten-Abschnitten)
LW LW LW LW
00:00 5 s
01:00 Lausanne
01:00 —
02:00 5 6 20
. 225
02:00 4 s
03:00 = 200 o
03:00 — g . N
04:00 8 10 z
04:00 — § 150
£
os00| B 1 E 15
05:00 — = —DTV LW
06:00 36 46 _.:a; 100 DWV LW
06:00 — £ 7
o700| &4 & g 45
07:00 — -
og00| 100| 134
o +—/—Y—""""r"r"r"TTT—"T"T"T"T
08:00 — 288888888883888888888888888
og:.00| 122 164 SEREE R EEERE R R R b
09:00 — Zeit [Std]
1000| 138] 185
10:00 —
1100| 49| 200
11:.00 —
1200| 142| 191
12:00 —
1300| 117 156
13:00 —
1a00| 132] 178
14:00 —
1s00| 132] 179
15:00 —
6:00| 120| 163
16:00 —
1700| 102| 138
17:00 —
1800 66| 86
18:00 —
1900 46| 8
19:00 —
s0:.00| St 38
20:00 —
o100 B 2
21:00 -
2200 10 1 Anzahl Tage
22:00 — 8 9 DTV : 366
23:00
2300 — DWV : 254 (VD)
24:00 6 !
SUMME | 1'574 | 2'090

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)
Richtung 1 Richtung 2
; Aufteilungsdiagramm
L Genf : ¢ :
AU ETI ausanne en (Aggregation nach 10 Minuten-Abschnitten)
DTV | DWV | DTV | Dwv
HV HV HV HV
00:00 —
4 4
01:00 Lausanne
01:00 —
02:00 4 4 20
02:00 — 225
ozo0| 3| 3 = 200
03:00 - 8.
04:00 4 5 z
£ 150 a
04:00 — g
£
os00| 8] 10 E 125 _p
05:00 — € L[ f] AN IN ——DTVHY
06:00 26 34 g 100 //A\'JV_\ DWV HY
. g 75
06:00~| 43| s5g 5 / A\
07:00 > 50
0700—| ool gs 2 r A
08:00 A Ra__
0800 oo "sccscuscisciescsscscasssas
09:00 E8883885888d443938853a834488
09:00 — Zeit [Std]
1000| 104] 141
10:00 —
1100| 10| 151
11:00 —
1200| 101| 139
12:00 —
1300 8| 112
13:00 —
1400 92| 1%8
14:00 —
15:00 93| 129
15:00 —
16:00 82| 115
16:00 —
1700 4 90
17:00 —
1800 38| 52
18:00 —
1900 27| 36
19:00 —
s0:00| Y| 22
20:00 —
o1:00| 10| 18
21:00 — 4 5
22:00 Anzahl Tage
22:00 — DTV : 366
23:00 4 4
2300 — . . DWV : 254 (VD)
24:00
SUMME | 1'078 | 1'466

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung

3.3

Sonntag und
Feiertage

61

Samstag

51

Freitag

50

Donnerstag

51

Mittwoch

52

Dienstag

52

Montag

49

Tage

Anzahl
(VD)

Lausanne (Aggregation nach Stunde)

Richtung 1
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3.4 Fahrzeugerkennung

3.4.1 Nach Monat

Anzahl Erkennungen nach Monat
Monat Richtung 1 : Richtung 2 :
Lausanne Genf
Januar
Februar 50'916
Mérz 45'396
April
Mai 42'612
Juni 51'227
Juli 56'434
August 49'315
September 52'381
Oktober 50'930
November 47'310
Dezember
Lausanne

2500

2000

1500 +

1000 +

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
&
o

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritat der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Januar, April und Dezember : Erkennung nicht
geschatzt, tagliche Werte geschatzt.
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3.4.2

Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen

:2;::; Erkennungen Grafik

2| 176976 31.1% v o7
3 64'068 11.2%
4 178'868 31.4%
5 138'037 24.2% " 2 Achsen
6 7'732 1.4% " 3 Achsen
7 2'820 0.5% : :ic:sen
8 737 0.1% . 6 Ath::
9 350 0.1% 7 Achsen und +

10 134 0.0%

11 64 0.0%

12 58 0.0%

3.4.3 Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach
Schema «Swiss 10 »

Erfassung fur die Schweizerische
Strassenverkehrszahlung (SSVZ)

Erfassung far das

Verkehrsmanagement

2:

Motorrad

2 : Motorrad

3 : Personenwagen

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit

1: PW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge <3.51)

Anhénger
5 : Lieferwagen 4 : Lieferwagen
6 : Lieferwagen mit Anhanger
7 : Lieferwagen mit Auflieger
1: Bus, Car 1:Bus, Car 2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
8 : Lastkraftwagen 5 : Lastkraftwagen (Fahrzeuge > 3.51)
9 : Lastenzug 6 : Lastenzug + Sattelzug
10 : Sattelzug
Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse F
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 14'900 2.6%
0.1% 2.6%
2 761 0.1% [
3 9'340 1.6%
4 9'054 1.6% m1
5 60'767 10.7% =8
6 36'706 6.4% "9
=10
7 20'410 3.6%
= PW
8 178'666 31.4% MK
9 79'739 14.0%
10 159'050 27.9%
Mobile 451 0.1%
Kréne

10
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Wir stellen fest, dass 137'038 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 24.0%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrdge nach, unter den schweren

Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie
Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
NCICLID Erkennungen Grafik
[to]
3.5-8.0 153'088 26.9%
8.0 -18.0 197'843 34.7%
18.0 - 28.0 117'377 20.6%
28.0 — 40.0 62483 11.0% "35-80
®80-18.0
> 40.0 39'053 6.9%
= 18.0 - 28.0
28.0 - 40.0
>40.0

3.45 Dominiere
Gemass [6]

nder Umriss

: «Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder

Umriss, dessen Anteil sich auf Uber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
SIS 0----- 0 — 8 99'852 17.5%
SISITr 0----- 0+----000 B~ see 10 71'053 12.5%
S/S | Unschliussig 67'749 10.2%
S/SITa 0----- 0+ ----00 | = r— 10 59'695 10.5%
S/S/Ta | Unschlissig 41'396 7.3%
S/ISISIS 0----- 0+0------ 0 B 9 29'518 5.2%
Ta/Ta 00 ---00 L R 8 23'745 4.2%
S/Ta 0----- 00 L 8 21'487 3.8%
S/TalS/S 0----00+0----- 0| B—s - 9 15'584 2.7%
S/SiTa 0----- 0+---00-- —— 9 14'522 2.5%
S/SIS | Unschlussig 14'468 2.5%
s/S/s 0----- 0+ --0-- ‘ . 10 13'078 2.3%
S/S/SISIS | Unschlussig 11'431 2.0%
Ta/Tr 00 - - 000 Rie | cngeorinor ) 8'986 1.6%
SIS 0----- 0 ] 1 8'703 1.5%
S/SITr 0----- 0+--000- - 9 8'391 1.5%
S/S/Tr | Unschlussig 6'263 1.1%
S/Ta | Unschlussig 6'101 1.1%
Andere Umrisse nach SN 640 320
S/TalTa 0----00+---00-- [ 9 4'187 0.7%
S/Ta 0----- 00 == 1 3'462 0.6%
S/S/SIS 0----- 0+----0-0| = . s 10 2'769 0.5%
SISISITa 0----- 0+0----00 | —+—= 9 864 0.2%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren
Konfiguration Richtung 1 : Lausanne Richtung 2 : Genf O B v
1 2 3 3 2 1
33.7% | 66.3% NB NB 29.9% 19.8% Anzahl Erkennungen
2x3 Spuren 36.7% | 63.3% NB NB 28.7% 20.9% Gesamtgewicht
36.2% | 63.8% | NB NB | 29.9% | 20.0% Aq“i"a'e';éfa\lls\;ke“rs'aﬁ
Legende : NB : nicht-bemesst
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
Umriss Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Lausanne Genf 2011 Lausanne Genf 2011
L . 0.63 0.7 0.59 0.6
| N 1.32 1.4 1.87 2.1
| 1.44 1.5 2.53 2.7
| 3.01 1.9 7.24 3.0
- 1.01 0.5 0.90 0.5
e 1.45 1.7 1.42 1.8
- 0.99 1.8 1.03 2.2
B 2.60 2.0 3.30 2.2
B 1.43 2.0 1.37 1.9
[ — 1.65 1.7 1.76 1.6
B 3.65 1.3 4.13 1.0
.. . 1.53 2.5 1.89 2.6
| I 1.54 1.2 2.20 0.9
=== 1.89 0.7 1.97 0.6
== 0.95 1.4 1.25 2.1
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Kategorie Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
SWISS10 Richtung 1 : Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Lausanne Genf 2011 Lausanne Genf 2011
1:Bus, Car 1.66 2.3 1.86 2.3
Lastkraftwaggr; 0.88 0.9 113 1.0
9 : Lastenzug 1.65 1.9 1.85 2.0
10 : Sattelzug 1.81 1.7 2.20 2.0

12
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Mittlerer Aquivalenzfaktor

Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

Daten Richtung 1 : | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Lausanne Genf 2011 Lausanne Genf 2011
Umriss 1.20 1.51
(2-6 Achsen) 96.4% 96.4%
. 1.42 1.71

. 1.7

Kategorie 69 3% 1.6 69 3%
Klasse 1.44 1.79
67.7% 67.7%

Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach SN 640 324
Flexibler und halbstarrer Oberbau

Richtung 1: Lausanne

__569'844 LW

TFy = ———-1.20-63.8% = 1198 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
363.0 Tage

Starrer und kombinierter Oberbau

Richtung 1: Lausanne

__569'844 LW

TFy = ———-1.51-63.8% = 1’515 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
363.0 Tage

Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Aufgrund der gesundheitlichen Lage (COVID-19), werden keine Tendenzen analysiert.
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5 Charakteristik der Lastwagen

5.1 Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

Kategorie Erkennungen
1:Bus, Car 14'900
Charakteristik Information Grafik
V] 87.6 10 000
9.2 9 000
o .
o . 8 000
[?(ﬁ]s/%r]wwmdlgkelt f0.95 100 _ 7000
S 6000
f0.99 102 E 5 000
Max 222 5 4000
3000
2000
1 000
o LI TLL WM | | [T
CO0O0O000O0O000O0O0O00O0O0O0O00O0O0OO0O00CO0O0O
SNMSNORROSSANINENAAIINAILER
N
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 12.0 700
o 2.0 600
Gesamtlange f0.95 176 500
[m] =
f0.99 17.9 2400 1
[} -
Max 25.9 5
200 +— k
100 j
0 I R e
RRRRRRRRRRRRRRRRRR
sogdaddfdydndagddgsy
Linge [m]
Intervall 0.1m
u 165 1000
o 72
ﬁ(ils]amtgewmht 10.95 238 }
f0.99 411 5. \
c
Max 621 o |
= |
w8 M 8 B 8 @ R @ 8 @M 8
— — o~ o~ ™M o < < wmn wn
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
8: 178'666
Lastkraftwagen
Charakteristik Information Grafik
u 85.9 160 000
o 6.9 140 000 n
indiakei 120 000
Geschwindigkeit f0.95 92
[km/h] S 100000
-
f0.99 102 E- 80000
Max 252 5 60000
40 000
20 000
o b Mlin I
[elolojolololojolojololololololojolololololololololoe o))
HANNTNORNRONO—TAANNTNORNRONO —NMSLNWLWO
HH\—!HHHHHHHNNNNNNN?\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
v 9.6 10 000
12 9000
o .
8000
[(?:]samtlange f0.95 11.3 _ 7000
= 6000
f0.99 12.4 -g 5 000
Max 26.0 5 4000
3000
2000
1000
0 e e LSS B s e e s
FPRRARRARAIRAIIRAIIIRAIIZIRKIRR
N 0 O O " N M < 1D WIS 00 O NN < N
N A A H A H NN NN NN
Lange [m]
Intervall 0.1m
u 170 12 000
o 115 10 000
Gesamtgewicht
[kN] f0.95 433 . 8000
f0.99 468 E.
S 6000
Max 612 s
= 4000 -
2000
0
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
A A - = S
Gewicht [kN]
Intervall 5kN

15



2020 — Denges | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 79'739
Charakteristik Information Grafik

u 84.6 70 000
o 5.2 60 000
Geschwindigkeit 50 000

[km/h] f0.95 90 5
f0.99 91 | = 40000

o

[
Max 194 | 50
20 000
10 000

. |

NNNNNNNNNNNNNNNNNN

Geschwindigkeit [km/h]

Intervall 10 km/h

u 18.7 6000

o 1.0 5000

Gesamtlange £0.95 20.0 — 4000
(m] 2

f0.99 20.7 ‘g 3000

Max 25.9 E 000

1000 3% (I
0

O O O O O O O O O O O O O O O o
NNNNNNNNNNNNNNNN

HHHHHHHHHHHHHHHH

Intervall 0.1m

u 234 3500
o 77 3000

[cla(il?amtgewicht f0.95 396 2500
f0.99 456 | 2200

Max 650 g 1500

1000 -

500 -

Gewicht [kN]

Intervall 5kN

16



2020 — Denges | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Gewicht [kN]

Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 159'050
Charakteristik Information Grafik
v 84.5 140 000
o 5.8 120 000
Geschwindigkeit f0.95 91 100 000
[km/h] : T
f0.99 99 | =2 80000
o
Max 252 | § 00
40 000
20 000 T
0 il
CORAIABRIRSSRIAIRIRIRISSIRIIIAIS
HHMHHHHHMHNNNNNNNT
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
v 16.0 14 000
o 1.1 12 000
Gesamtlange f0.95 17.3 __ 10000
[m] =
f0.99 176 | 2 80%
Max 25.9 § 6000
4000
2000
0 -+ T e
RRRRRRIIRRIRRIRII’IRIlaR
rosigddgYenNagdNasgy
Linge [m]
Intervall 0.1m
v 226 7 000
o 107 6 000
[(la(iﬁamtgewwht f0.95 416 5000
f0.99 444 | 3 4000
c
Max 650 g 3000
2000
1000

Intervall 5kN
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5.2

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

Globale Charakteristik der Proben

Erkennungen
549'420 96.4%
Charakteristik Information Grafik
u 12.7 14 000
o 4.1 12 000
[C:T:e]samtlange f0.95 191 10000
f0.99 19.9 | 3 sooo
o
Max 26.0 £ 6000
o
4000 +— —
2000 ——AMSUSURIEEENNAIL A B R
o 4
[NeoNololoNoNoNololoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNe)
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A A A A A A N ANANNNN
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Intervall 0.1m
u 166 70 000
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ﬁ(ﬁ?amtge""‘cm f0.95 399 50000
f0.99 440 5 40 000
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(-4
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10 000 —
0 ' T —T
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Gewicht [kN]
Intervall 5kN
u 12.8 30 000
o) 7.9 25000
q : Gewicht pro f0.95 28.5
Laufmeter s 20000
[kN/m’] f0.99 40.1 3
15 000
0.9999 558 | &
o
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5000

n n
© © o o o o o
o — {%] — o — o
- o~ ~N (22} o < <

Gewicht pro Laufmeter [kN/m']

Intervall 0.5kN/m’
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Gewicht Achsen dreifach [kN]

Anzahl 1'093'955 140 000
vl 49 120 000
o 27 100 000
Q : Achsen —_
einfach [kN] f0.95 % | Z s
f0.99 120 E 60000 -
f0.9999 158 40000 -
Max 308 20000 4
0o - r -
o o o o
3 Q Q =
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 258'333 16 000
u 86 14 000
o 52 12 000 -
Q : Achsen ~— 10000
doppelt [kN] f0.95 184 | 2 ol
f0.99 219 3
6000 -
f0.9999 293
4000 -
Max 317 5000 4
0 —
Gewicht Achsen doppelt [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 102'002 6000
M 149 5000
9 ’8 4000
Q : Achsen f0.95 276 | =
dreifach [kN] : < 3000
f0.99 320 3
f0.9999 378 2000
Max 408 1000

Intervall 5kN
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6 Vorlage nach Norm SIA 261

Referenzdokument : 3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen, sprich
96.4% der gesamten Proben.

6.1 Vorlage der Last 1 nach SIA 261

llr,\o... Qg Qu
o 5. 1,20
IEEEEEEEEEI IERiI IEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEK;] '

||

Res\ﬂa‘chei ; :Ivanabel _ﬂg‘ =%

G § — )
- 1 B

> 0,50

|
©

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

I
2,00

. { : =
Restflache ‘ :Ivaruabel gI:,_pﬁ__ﬂq_ —%

(@ fiktiver Fahrstreifen Oy = 300 kN Qxy = 9.0 KN/m? uo 40
@ fiktiver Fanestreifen Qu2=200kN  gup=25kN/m? :
@ fiktiver Fahrstreifen Qs = 2.5 kN/m?

Restflache Qar = 2.5 KN/m?

6.1.1 Konzentrierte Last Q

Konzentrierte Last Q
Typ Achsen Durchs[f(r;lr]\ittslast D;rlgztkscchhsn;tt[iﬁ]st [kI\IO]-S(JSro [kI\IO].S(Jgro [LON?%F??O
Achse) Achse) Achse)
Einfach 49 49 98 120 158
Doppelt 86 43 184 (92) 219 (110) 293 (146)
Dreifach 149 50 276 (92) 320 (107) 378 (126)

6.1.2 Verteilte Last q

Verteilte Last g

Typ Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999

Gewicht pro

Laufmeter [kN/m'] 12.8 28.5 40.1 55.8

Gewicht pro Flache

(Breite 3 m) [kN/m?] 4.3 9.5 13.4 18.6

20



2020 — Denges | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Tendenz

7

Entwicklung der jahrlichen Stundenaufteilung

7.1
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Entwicklung der Erkennungen nach Monat

Lausanne
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In diesem Kapitel werden einzig die flexiblen und halbstarrer Fahrbahnen in Betracht gezogen.
Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugklasse

Entwicklung der Vorlage der Norm SN 640 320
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Schwarz : Richtung Lausanne ; Blau : Richtung Genf.
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7.3.2 Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugkategorie

1: Bus, Car 9 : Lastenzug
2.5 23
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8 : Lastkraftwagen 10 : Sattelzug
11 2.0
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0.9 s s 3 5 . 16 ® ° [ °
0.7 ‘ ‘ ‘ 1.4 ; |
a 2 S 2 a Q 2 2 S 2 2 I
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Schwarz : Richtung Lausanne ; Blau : Richtung Genf.
7.3.3 Entwicklung des mittleren Aquivalenzfaktors
2-6 Achsen Kategorien
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Schwarz : Richtung Lausanne ; Blau :

Richtung Genf.

7.3.4 Entwicklung der taglichen aquivalenten Verkehrslast
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Schwarz : Richtung Lausanne ; Blau :

Richtung Genf.
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7.4  Entwicklung der Vorlage der Norm SIA 261

7.4.1 Entwicklung der Quantile der konzentrierten Last Q
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Entwicklung der Quantile der verteilten Last q

Verteilte Last
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Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung Anderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht > 3.2% > 13%
Vertrauensebene
Eigenschaften Kommentar Farbcode

Datum der letzten Kalibrierung :

13.09.2017 — Richtung Lausanne
14.09.2017 — Richtung Genf

Angewendeter Korrekturfaktor :

Richtung Lausanne : -2.95% / 0.83%
Richtung Genf : -1.77% / 7.16%

Anwendung des Korrekturfaktors :

Richtung Lausanne : Ja/ Nein
Richtung Genf: Ja /Ja

Vertrauensebene der Kalibrierung :

Richtung Lausanne : Sehr gut / Gut
Richtung Genf : Gut / Befriedigend

Daten die als Referenz verwendet werden
kénnen :

Richtung Lausanne : 2017
Richtung Genf : -

Feststellung auf Basis

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust : 3 Tage
Ausgeschlossen : 3.67%
Globaler Zusammenhang der Daten : In Ordung
Zusammenhang der Tendenzen der Station : In Ordung
Einordnung SWISS10, PW =2 3.5t0 : 24.0%
30.0%

Inkoharente Umrisse :

davon 25.2% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10
4.8% Andere Inkohérenzen

Vorschlage

Das Vertrauen in den Daten der Station ist befriedigend bis schlecht. Eine Verbesserung der bemessungen

ist erforderlich.

Jedoch scheint die Prazision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung gemass
den erforderlichen Prézisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende
Legende
rerbeode SaL Bl Ube?;Lesq[ilrjnnrgung
- 1 Jahr Sehr gut
2-3 Jahre Gut
4-5 Jahre Befriedigend
- > 5 Jahre Schlecht
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Normen
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SIA 261:2014.
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Dokumentation
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