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1 Datenblatt

Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren
Gotthard UR A2 402 F3 Xl (1)* 2

Lage

Spur 1 : Richtung Bellizone
Spur 2 : Richtung Wassen

2
Speicherungen
Art der Datei : Tagliche Datei
Format der Datei : NoASTRAJAHRMONATTAG.erweiterung
Ausbau der Datei : *.vV0o, *.vV01, *.V02
Filter Gewicht Fahrzeug : > 2998 kg
Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei

12.04.2022
Fehlende tagliche Dateien 24.10.2022 - 25.10.2022

27.10.2022
Potentieller Datenverlust 28.04.2022 — 17:06 bis 19:06
Besondere Ereignis
1) 21.10.2022 - 03:00 bis 03:02 | Verdopplung der Datendatei.

NichtlUbereinstimmung der Speicherungen.

Entscheide

Datei 40221021.V00 von 00:00 bis 03:00 : aufbewahrte Informationen.
1) Datei 40221021.V00 von 03:00 bis 03:02 : nichtaufbewahrte Informationen.
Datei 40221021.V01 von 03:00 bis 00:00 : aufbewahrte Informationen.

Verkniipfung

Name der Datei : 2022_402_concat.log
Anzahl Speicherungen : 1'132'581

Anzahl effektiver Tage : 360.9

*Bemerkung: 1 Richtung gespeichert. Die realen Richtungen (Bellinzona — Wassen) sind
von den Spuren (Spur 1 — Spur 2).



2022 - Gotthard | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (195'102 Eintrage).

936'720 Eintrage Richtung D1.
759 Eintrage Richtung D2.

3) Gesamtlange nichtig (17 Eintrage).
4) Gesamtlange Uber 26.00m (721 Eintrage).

5) Gewicht nichtig auf einer der Achsen (11 Eintrage).

6) Abstand unter 60cm (2'263 Eintrage).
7) Gesamtgewicht Uiber 65 Tonnen (212 Eintrdge, ohne mobile Krane).
8) Gewicht auf einer Achse liber 18 Tonnen (5 Eintréage, ohne mobile Krane).

9) Gesamtlange unter 4.00m (50 Eintrage).
Entscheide
1) Ausschluss (2022_402_u3500.log).

Ausschluss der Richtungsspeicherungen D2 (1 Richtung gespeichert, siehe Bemerkung

2) Kap.1)

3) Ausschluss.
4) Ausschluss.
5) Ausschluss.
6) Ausschluss.
7) Ausschluss.

8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2022_402.1og

Anzahl Eintrage : 933'441

Name der Ausschlussdatei : 2022_402_exclus.log
Anzahl Eintrage : 4'038

Auf einer Gesamtmenge von 1'132'581 Eintrdgen, wurden 195102 aufgrund ihrer
Zugehorigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 4'038 Eintrage
(0.43%) wurden aufgrund ihrer potentiellen Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1 Jahrliche Stundenaufteilung
Richtung 1 Richtung 2
. q Aufteilungsdiagramm
Zeitraum | Belinzona Wassen (Aggregation nach 10 Minuten-Abschnitten)
DTV DWV DTV DWV
LW LW LW LW
00:00 —
14| 13 7 6 .
01:00 Bellinzona
01:00 —
o200l 13| 18 7 7 150
02:00 —
03:00 14 13 6 5 = 125
03:00 — 2
04:00 10 9 5 5 3 100 |\ I a V. o, I S S
04:00 — §
€
os00| [ B 5] 5 E
05:00 — = —DTVLW
06:00 42 50 36 43 _g 50 DWV LW
06:00 — £
o700| 82| 108 83| 108 :
07:00 —
osoo| 86| 109 101| 125
o+—r——"—"""""TT"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T—T"T—T"T—T—T"T7
08:00 — 288388323828888888888888888838
og00| 7 94 8| 100 S3iisitisscaNnsaciasasgsg
09:00 — Zeit [Std]
000l 69| 84| 88| 104
10001 74 91| 97| 118
11:00
T1:00 Wassen
200l 78| 98| 98| 118 150
12:00 —
1300l 78| 97| 88| 109 s A
13:00 — g
1g:00) 71| 103 88| 108 Fuo f\M
14:00 — §
€
500l 79| 101 86| 109 £
15:00 — 3 f’ \ ——ow
te00| 79| 103] 87| 12| § WY LW
16001 291 403| 89| 117| 3 / \
17:00 > s
1700t 74| o7 s74| 111 W_J N ~
18:00 PO o e e A I N
18:00 — $83838888388888888838338888888283
1900 — Zeit [Std]
000| 48| 63| 66| 88
20:00 —
5100| 30| 38| 42| 54
21:00 —
2200 10| B 2| 24 Anzahl Tage
22:00 - DTV : 365
>300| 12| 15 11 12
00— 1| s 5 : DWV : 249 (URI)
24:00
SUMME | 1'226 | 1'531 | 1'361 | 1'698

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)
Richtung 1 Richtung 2
. : Aufteilungsdiagramm
Bell w.
A elinzona assen (Aggregation nach 10 Minuten-Abschnitten)
DTV DWV DTV DWV
HV HV HV HV
00:00 — .
01:00 9 9 3 3 Bellinzona
01:00 — 150
02:00 8 ° 4 4
02:00 — s
o300 %[ % 4 4]
03:00 — a
04:00 6 7 4 3 200
04:00 — §
€
05:00 8 9 4 4 Emsl— AL
05:00 - = ——DTVHY
06:00 35 43 33 40 a DWV HV
06:00 — g7 '
oroo| 70| 93| 78| 96 § [v \
. 25
0ol 72| ea| ea| 117 \/J) \\M
08:00 ™
00 — o+ ""TTT—T—TT—TTT—T—T—T
o9:00| B4 81| T8 9 2888888888888888888888888
O d N MO & 1N OMNNOWO O A N MST N ONNOWO O A N M O
00| 56| 70| 78| 93 ei
10:00 —
s8] 75| 81| 102
11:00 Wassen
11:00 —
1200 6 go| 77| 8 150
12:00 —
300| 59| 79| e8| &6 s
13:00 — a
1a00| 64| 8| es| e| =
o
14:00 — §
€
1500| 63| 84| 67| 9 :
15:00 — = DTV HV
64| 87| 69| o4 3
16:00 £ 5 bWV HY
16:00 — £
700 65| 90| 73| 101 : / \
17:00 —
soo| 62| 8| 70| 97 e \\Aw
18:00 — $885333833383888388388388883858
19:00| 92| 71| 66| 92 SZSEIZESE8SANNIRESESSENRS
19:00 — Zeit [Std]
00| 38| 53| 55 78
20:00 -
»1o0| 22| 20| 32| 43
21:00 —
2000 M| B 12| 16 Anzahl Tage
22:00 - DTV : 365
23:00 6 7 5 6
7300 . - p p DWV : 249 (URI)
24:00
SUMME | 969 | 1272 | 1"112| 1'a45

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritét der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Tagliche Stundenverteilung
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Wassen (Aggregation nach Stunde)
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Fahrzeugerkennung
Nach Monat
Anzahl Erkennungen nach Monat
Richtung 1 : Richtung 2 :
e Bellinzona Wassen
Januar 27'747 32'363
Februar 33'516 37'685
Méarz 40'584 44'834
April
Mai 41'507 44'067
Juni 41'613 45'645
Juli 42'380 45'295
August 34'449 38'093
September 39'972 44'768
Oktober
November 36'632 42'166
Dezember 32'046 33'944
Bellinzona Wassen

1800

-
@
(=}
o

1400

1200 +—

1000 +——

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]
B fo2) ©
o o o
o o o

N
[=3
o

o

Monat

12

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

1800

[N
@
=]
]

1400 -
1200 +
1000 -
800 -
600 -
400 +

200 -

10
11
12

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). April und Oktober : Erkennung nicht geschétzt,
tagliche Werte geschétzt.
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3.4.2 Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen
Anzahl .
Achsen Erkennungen Grafik
2 150'036 16.1% o
i 0-5% _0.1%
3 94'302 10.1%
4 219'800 23.5%
A
5| 643231 49.6% = 2 Achsen
m 3 Achsen
6 5'073 0.5%
m 4 Achsen
7 711 0.1%
m 5 Achsen
8 195 0.0% & ghser
9 55 0.0% 7 Achsen und +
10 12 0.0%
11 24 0.0%
12 2 0.0%

3.4.3 Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach Erfassung fiir die Schweizerische Erfassung fiir das
Schema «Swiss 10 » Strassenverkehrszahlung (SSVZ) Verkehrsmanagement

2 : Motorrad 2 : Motorrad 1 : PW-ahnliche Fahrzeuge
3 : Personenwagen 3 : Personenwagen (Fahrzeuge <3.51)

4 : Personenwagen mit

Anhanger

5: Lieferwagen 4 : Lieferwagen

6 : Lieferwagen mit Anhanger

7 : Lieferwagen mit Auflieger

1:Bus, Car 1:Bus, Car 2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge
8 : Lastkraftwagen 5 : Lastkraftwagen (Fahrzeuge > 3.5 1)

9 : Lastenzug 6 : Lastenzug + Sattelzug

10 : Sattelzug

Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse i
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 39'764 4.3%
0.0% 4.3%
2 4 0.0%
3 1197 0.1%
4 21177 2.3% ml
5 49'135 5.3% S
9
6 45'801 4.9% "
w10
7 24'480 2.6%
uPW
[ 0,
8 100'280 10.7% MK
9 199'985 21.4%
10 451'570 48.4%
Mobile
Krane 48 0.0%
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Wir stellen fest, dass 141794 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 15.2%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrdge nach, unter den schweren
Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie

Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
NECEETE Erkennungen Grafik
[to]
3.5-8.0 174'957 18.7%
8.0-18.0 172'789 18.5%
18.0 — 28.0 283'018 30.3%
m3.5-8.0
28.0 - 40.0 245'022 26.2% 0L
> 40.0 57'655 6.2% = 18.0-28.0
28.0-40.0
>40.0

3.4.5 Dominierender Umriss

Geméss [6] : « Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder
Umriss, dessen Anteil sich auf tiber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
S/SITr 0----- 0+----000 | B=——s 10 315'035 33.7%
S/S/Ta 0----- 0+ ----00 | B5—— 10 103249 11.1%
S/SITr 0----- 0+--000-- 9 67'451 7.2%
S/s 0----- 0 [ B 8 66'235 7.1%
S/S | Unschliissig 56'419 6.0%
S/S/Ta 0----- 0+---00-- | - 9 45278 4.9%
S/SIS | Unschliissig 39'209 4.2%
S/S/Ta | Unschliissig 32'471 3.5%
S/TalTa 0----00+---00-- | E— 9 28'972 3.1%
S/s 0----- 0 | 1 25'498 2.7%
S/S/SIS | 0----- 0+0------ 0| B—+— 9 24'937 2.7%
S/TalS/S 0----00+0----- 0| s 9 22'064 2.4%
S/Ta | Unschliissig 15'567 1.7%
S/Ta 0----- 00 | 8 11'470 1.2%
S/S/S 0----- 0+ --0-- —— 10 11'470 1.1%
S/S/Tr | Unschliissig 10'323 1.1%
S/Ta 0----- 00 | =2 | 1 10118 1.1%
Andere Umrisse nach VSS 40 320
Ta/Ta 00---00 | I 8 8'282 0.9%
Ta/Tr 00 - - 000 L 1'629 0.2%
S/S/S/S 0----- 0+----0-0 | 55—+ 10 1'595 0.2%
S/S/S/Ta 0----- 0+0----00 | —+—= 9 532 0.1%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Konfiguration Richtung 1 : Bellinzona Richtung 2 : Wassen Auf Basis von :
47.4% 52.6% Anzahl Erkennungen

2x1 Spur 45.2% 54.8% Gesamtgewicht

42.5% 57 5% Aqmvalert\ctﬁa\lls\l;kehrslast
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

Umriss Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Bellinzona Wassen 2022 Bellinzona Wassen 2022
— 0.39 0.39 0.8 0.37 0.37 0.7
B 1.00 0.90 1.3 1.28 1.13 1.7
| 1.91 0.39 1.7 3.42 0.56 3.0
[ T— 2.32 2.67 2.3 5.31 6.31 5.4
B 1.65 2.08 1.7 1.60 2.06 1.6
B 217 2.14 2.1 2.44 2.36 2.3
e 1.90 3.13 2.0 2.02 3.43 25
e 1.85 2.19 2.0 2.23 2.71 25
B 1.46 1.47 1.4 1.97 2.03 2.0
— 1.05 1.11 1.2 0.96 1.03 1.1
B 1.04 1.38 1.3 0.94 1.33 1.3
- 1.03 1.35 1.3 1.05 1.45 1.3
., .. 2.07 2.57 2.4 2.71 3.33 3.0
== 2.68 2.45 2.5 2.86 2.60 2.6
== 117 1.11 1.1 1.66 1.58 1.4

Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Kategorie Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

SWISS10 Richtung 1 : Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Bellinzona Wassen 2022 Bellinzona Wassen 2022
1: Bus, Car 2.20 2.05 2.1 2.46 2.30 2.3
Lastkraftwaggr; 0.55 0.46 0.9 0.64 0.49 1.1
9 : Lastenzug 1.85 2.13 1.8 2.19 2.53 2.0
10 : Sattelzug 1.77 2.28 1.9 2.22 2.90 2.3
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4.4  Mittlerer Aquivalenzfaktor
Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
Daten Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Bellinzona Wassen 2022 Bellinzona Wassen 2022
Umriss 1.45 1.77 1.81 2.19
(2-6 Achsen) 98.2% 99.6% 98.2% 99.6%
Kategorie 1.67 2.03 18 2.05 2.50 21
79.7% 82.8% 79.7% 82.8%
Klasse 1.67 2.03 2.05 2.51
78.1% 80.9% 78.1% 80.9%
4.5 Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach VSS 40 324
Flexibler und halbstarrer Oberbau
Richtung 1 : Bellinzona
TFy = Z223LW 4 45 = 17782 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
360.9 Tage
Richtung 2 : Wassen
TFy = 2X18LW 4 77 = 2407 ESAL/Tag > Klasse T5 : Sehr schwer
360.9 Tage
Starrer und kombinierter Oberbau
Richtung 1 : Bellinzona
TFy = 22273LW 4 91 = 27217 ESAL/Tag - Klasse T5 : Sehr schwer
360.9 Tage
Richtung 2 : Wassen
TFy = 2X18LW 5 19 = 2'979 ESAL/Tag > Klasse T5 : Sehr schwer
360.9 Tage
4.6 Tendenz fiir die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Aufgrund der gesundheitlichen Situation in den Vorjahren (COVID-19), werden keine
Tendenzen analysiert.
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5.1 Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

Kategorie Erkennungen
1: Bus, Car 39'764
Charakteristik Information Grafik
v 71.8 25000
°c 7 20000
Geschwindigkeit
f0.95 81
[km/h] -
f0.99 g5 | 3 15000
c
Max 252 i-; 10000
5000
CERRAIRBRIIEEIRIIRBRIFSSRIIIRS S
ﬂHHﬁﬂHﬁﬂHHNNNNNNN?\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
p 13.0 3500
o 1.9 3000
[Crart]elsamtlange f0.95 17.7 2500
f0.99 17.9 izooo
c
Max 25.1 £ 1500
-4
1000
500
0 ‘ ‘
RRRRRRRRRRRRRRRRR
sogdddadfddngaddAdRA
Lange [m]
Intervall 0.1m
vl 174 3500
o 59 3000
ﬁﬁ?amtgew'cm f0.95 281 2500
f0.99 395 | 2 2000
Max 449 § 1500
-4
1000
500
0
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
8: .
Lastkraftwagen 100°280
Charakteristik Information Grafik
u 71.6 60 000
o 7.6 50000
Geschwindigkeit
[km/h] f0.95 81 — 40000
£0.99 85 | 3
= 30000
Max 254 2
& 20000
10 000
CERAIRBRIIZERIIZABRIISSIRIRS3
HHHHHHHHHHNNNNNNN?\I
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
v} 9.1 7000
o] 1.3 6000
[Gm(-,‘]samtlange f0.95 1.7 5000
£0.99 12.8 | 3 4000
o
Max 25.4 £ 3000
o
2000
1000
0 — ; et : -
O O O 0O 0O 0O 0O 0O O O O O o o o o o o
e Y B B B B B B T B B T BT B T BT B
A= A= B B T A SR A IR
Linge [m]
Intervall 0.1m
u 130 30000
_ o 109 25000
Gesamtgewicht f0.95 406
[kN] . 20000
f0.99 438 E
Max 509 .§ 15000
% 10000
5000
0 : : : nanilnnns
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
™M 0 oM (=] o 0 om o0 m 0
— - o~ o~ (22} o < <
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 199'985
Charakteristik Information Grafik
p 72.0 120 000
o 7.6 100 000
Geschwindigkeit
[km/h] f0.95 82 — 80000
£0.99 86 | 3
= 60000
Max 166 £
40000
20 000
RARAN | | | ARNRRARANRARRRRANNY
CSRAIRABRIFESIRIRIRIKSARIAIREI
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
p 18.3 12 000
o 1.2 10000
Gesamtlange
(m] f0.95 20.1 8000
£0.99 208 | 3
= 6000
Max 26.0 £
& 4000
2000
0
8 R 8 K 3 8 3 8 R 8 K K
® ¥ 8 852 38 5833y
Lange [m]
Intervall 0.1m
u 269 6000
o 73 5000
Gesamtgewicht
f0.95 398
[kN] _ 4000
f0.99 423 H
Max 650 | §°™°
% 2000
1000
0

Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 451'570
Charakteristik Information Grafik
u 71.6 300 000
o 7.3 250 000
Geschwindigkeit
[km/h] f0.95 81 — 200000
f0.99 84 | 3
= 150000
Max 216 £
& 100 000
50 000
CERRAIRBRIFESRAIRIRIISSIRIIIBI
AT AT AT AT AHANANNNNNNAN
N
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 16.2 60 000
o 0.8 50000
Gesamtlange
(m] f0.95 17.3 40000
£0.99 177 | 2
= 30000
Max 26.0 £
= 20000
10 000
0 - s g ey« o
SEESIFSISISIIIISIKIIIKSR
O N WO dNMFWONBOD O+ N ™M <
o 1 e el e = NN NN NN
Lange [m
Intervall 0.1m
u 268 14 000
o] 96 12 000
ﬁd‘fﬁamtgew'cm f0.95 407 10000
£0.99 426 | 3 so00
Max 649 .§ 6 000
-4
4000
2000
0
Intervall 5kN
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5.2

Globale Charakteristik der Proben

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

Erkennungen
923'405 98.9%
Charakteristik Information Grafik
p 14.9 70 000
(o) 3.5 60 000
Efnelsam“ange f0.95 19.2 50000
f0.99 20.2 340000
c
Max 26.0 £ 30000
<
20000
10 000
0 -+
OO0 0000000000000 O0O0DO0O0O0O0Oo
SHEREHEEEEEHEEEEEARREE
Linge [m]
Intervall 0.1m
M 219 100 000
o 117 90 000
Gesamtgewicht 80000
[kN] f0.95 402 20,000
f0.99 424 2 60000
-
Max 716 | g 50000
5 40000
30000
20000
10 000 —
0
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
me IR IR LTETRREE
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
p 141 40000
o 6.8 35000
g : Gewicht pro 0.95 24.9 30000
Laufmeter = 25000
[kN/m'] f0.99 321 E °
= 20000
f0.9999 44.2 2
& 15000 -
Max 59.4
10000 -
5000 -
0 - R LR TR
S T B S O Y O S S BT B
- ¢ O 8 R & &8 8 ¥ ¢ 5 ¥

Gewicht pro Laufmeter [kN/m']

Intervall 0.5kN/m’
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Anzahl 1'885'112 300 000
H 59 250 000
o] 27
Q : Achsen 200 000
einfach [kN] f0.95 01 =
f0.99 114 |  § 150000 i
©
o
f0.9999 144 100000 - L
Max 180 {
50000 - H HH
o Ll il UG IAAN g
e 2 8 3
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 341'875 16 000
J 93 14 000
o 45 12000 -
Q : Achsen 10000 4
doppelt [kN] f0.95 168 E
f0.99 191 g 8000 -
£0.9999 246 | © 6000
Max 291 4000 4
2000 -
0 4
Gewicht Achsen doppelt [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 398'079 18 000
V] 151 16 000
o 62 14 000
Q : Achsen 12 000
dreifach [kN] f0.95 239 E 10 000 |
0.99 255 | £ o0 I
f0.9999 315 6000 - ”” ”” | -
Max 377 4000 - | I N N
2000 - I I N
] L
” ¢ 4 8 7 8 3

Gewicht Achsen dreifach [kN]

Intervall 5kN

20




6.1

6.1.1

2022 - Gotthard | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Referenzdokument : [3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen, sprich
98.9% der gesamten Proben.

Vorlage der Last 1 nach SIA 261

(&5 Q,..

oy O

LT

IEEEEEEEENI I EE I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEN!|

:

Restfldche l

I

variabel

BN & i

|
©

Restflache

@00

Restflache

fiktiver Fahrstreifen
fiktivar Fahretraifan

fiktivar Fahrstreifen

Oy = 300 kN
Q2 = 200 kN

Konzentrierte Last Q

| :Ivariabel

gr1 = 9,0 kKN/m?
Quz = 2.5 kN/m*
Quz = 2.5 kN/m?
Q=2 5 kN/m?

.
,1 ]
|

b
_T_l
L

o

2.00

= 0,50

2,00

Konzentrierte Last Q
. . f0.95 f0.99 f0.9999
Typ Achsen D“r"hs[m'“s'a“ D;r’g';\sccr:‘s’:“[iﬁ]s‘ [kN] (pro [kN] (pro [kN] (pro
Achse) Achse) Achse)
Einfach 59 59 101 114 144
Doppelt 93 45 168 (84) 191 (95) 246 (123)
Dreifach 151 50 239 (80) 255 (85) 315 (105)
6.1.2 Verteilte Last q
Verteilte Last q
Typ Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999
Gewicht pro
Laufmeter [kN/m’] 14.1 24.9 32.1 44.2
Gewicht pro Flache
(Breite 3 m) [kN/m?] 4.7 8.3 10.7 14.7
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Entwicklung der jahrlichen Stundenaufteilung

71

Bellinzona

DTV LW 2020
DTV LW 2021
DTV LW 2022

\

150

0 5 O 5
w ~ n o~

[Pas/m1] uswiwoxnesiyasian

125

- 00:00
- 00-€¢
- 00-¢¢
- 00:T¢
- 00:0¢
- 00:6T
- 00:8T7
- 00:LT
- 00:9T
- 00:9T
- 00-7T
- 00-€T
- 00-¢T
- 00:TT
- 00:0T
- 00:60
- 00:80
- 00:£0
- 00-:90
- 00:S0
- 00:¥0
- 00:€0
- 00-¢0
- 00:TO
— 00:00

Zeit [Std]

Bellinzona

DWV LW 2020
DWV LW 2021
DWV LW 2022

150 ~

P 2
n ) 0 o n
~ S] ~ ] ~
i i

[Pas/m1] uswiwoxynesiyasian

- 00-00
- 00:€¢
- 00:¢¢
- 00-T¢
- 00-0¢
- 00-61
- 00-8T
- 00-LT
- 00-9T
- 00:9T
- 00-¥T
- 00-€T
- 00-¢T
- 00-TT
- 00-0T
- 00-60
- 00-80
- 00-£0
- 00:90
- 00:S0
- 00-¥0
- 00-€0
- 00-¢0
- 00-TO
—+ 00-00

Zeit [Std]
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Wassen

DTV LW 2020
DTV LW 2021
— DTV LW 2022

- 00:00
- 00:€C
- 00:¢¢
- 00:T¢
- 00:0¢
- 00:6T
- 00:8T
- 00:LT
- 00:9T
- 00:9T
- 00:vT
- 00-€T
- 00:¢T
- 00:TT
- 00-0T
- 00:60
- 00:80
- 00:20
- 00:90
- 00:50
- 00:¥0
- 00:€0
- 00:¢0
- 00:T0
00:00

150

o LN o LN
o ~ wn (o]
-

[P3s/M1] uswwoxnesIyax oA

125

Zeit [Std]

Wassen

DWV LW 2020
DWV LW 2021
—DWV LW 2022

\

- 00:00
- 00:€C
- 00:¢¢
- 00:T¢
- 00:0¢
- 00-61
- 00:8T
-00:LT
- 00:9T
- 00:9T
- 00:vT
- 00:€T
- 00-¢T
- 00:TT
- 00:0T
- 00:60
- 00:80
- 00:20
- 00:90
- 00:50
- 00:¥0
- 00:€0
- 00:¢0
- 00:T0
00:00

150

o LN o wn
m ~ LN (o]

[P3s/M1] uswwoxynesiyaxian

125

Zeit [Std]
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7.2  Entwicklung der Erkennungen nach Monat

Bellinzona

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

200

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

200

2020 2021 2022
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Entwicklung der Vorlage der Norm VSS 40 320
In diesem Kapitel werden einzig die flexiblen und halbstarrer Fahrbahnen in Betracht gezogen.
Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugklasse
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7.3
7.3.1
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Schwarz : Richtung Bellinzona ; Blau : Richtung Wassen.
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7.3.2 Entwicklung der Aquivalenzfaktoren nach Fahrzeugkategorie

1:Bus, Car 9 : Lastenzug
3.1 23 Py
2.7 ° 21 r'y
ER T — : R
15 ‘ ‘ L. () ‘ 17 ‘ ‘ * ‘ !
~ 0 (<)) o — o~ ~ o0 [=)] o — o~
Pl - - o o o - - - o o o
Q Q Q < Q Q Q Q Q Q Q Q
8 : Lastkraftwagen 10 : Sattelzug
0.7 24
0.6 . H P S S S —
[ ] L4 2.0
05 . : $ rt 18 . + . .
04 ‘ ‘ | ‘ ] 16 | | ; ‘ ]
~ 0 (<)} o — o~ ~ o0 ()} o - o~
- - - N o o - - - () o~ o
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
Schwarz : Richtung Bellinzona ; Blau : Richtung Wassen.
7.3.3 Entwicklung des mittleren Aquivalenzfaktors
2-6 Achsen Kategorien
19 2.2
iﬁz s : L4 ’ L4 2086 — ¢ 90— 90— 9
. * Y 1.8 °
12 ] ] ] () g 16 ‘ ‘ . . ¢
~ o0 [=)] o - o~ ~ o0 [=)] o - o~
S & & & 8§ =& S & & &8 8§ =8
Klassen
22
2086 — ¢ 99— 9°
1.8 .
16 ‘ ‘ . L] $
~ o0 ()} o - o~
— - - N o o~
Q Q Q Q Q Q

Schwarz : Richtung Bellinzona ; Blau : Richtung Wassen.

7.3.4 Entwicklung der taglichen aquivalenten Verkehrslast

2800.0
2600.0
= 24000 ¢ ° ° ®
P °
3 22000
g °
2 2000.0 ! .
<
£ 1800.0 .
1600.0 ?
[ ]
1 400.0 T T T T 1
~ [ee] [e)] o i o~
— i i o~ o (2]
o o o o o o
[\l o~ o~ o~ o~ [\l

Schwarz : Richtung Bellinzona ; Blau : Richtung Wassen.
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7.4 Entwicklung der Vorlage der Norm SIA 261

7.41 Entwicklung der Quantile der konzentrierten Last Q
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Achsen dreifach
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7.4.2 Entwicklung der Quantile der verteilten Last q
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8

Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung I:-:\nderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht > 3.2% > 13%
Vertrauensebene

Eigenschaften

Kommentar

Datum der letzten Kalibrierung :

11.10.2022 — Richtung Bellinzona
11.10.2022 — Richtung Wassen

Angewendeter Korrekturfaktor :

Richtung Bellinzona : 5.51%
Richtung Wassen : 5.34%

Anwendung des Korrekturfaktors :

Richtung Bellinzona : Ja
Richtung Wassen : Ja

Vertrauensebene der Kalibrierung :

Richtung Bellinzona : Sehr gut
Richtung Wassen : Sehr gut

Daten die als Referenz verwendet werden
kénnen :

Richtung Bellinzona : 2016 bis 2022
Richtung Wassen : 2016 bis 2022

Feststellung auf Basis

Farbcode

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust :

~ 4 Tage

Ausgeschlossen :

0.43%

Globaler Zusammenhang der Daten :

Einige kleinere Unstimmigkeiten

Zusammenhang der Tendenzen der Station : In Ordnung
Einordnung SWISS10, PW 2 3.5 to : 15.2%
18.4%

Inkoharente Umrisse :

davon 17.3% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10

N

1.1% Andere Inkoharenzen

Vorschlage

Das Vertrauen in die Daten der Station ist gut.

Jedoch scheint die Prézision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung gemass
den erforderlichen Prazisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende

Legende
rerbeede Sl Ube?;:les';iumnr:ung
- 1 Jahr Sehr gut
2-3 Jahre Gut
4-5 Jahre Befriedigend
! > 5 Jahre Schlecht

29



2022 - Gotthard | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Normen
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[3] Société suisse des ingénieurs et architectes SIA (2014), « Actions sur les structures porteuses », Norme
SIA 261:2014.
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