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1 Datenblatt

Station Kanton RN N° ASTRA Filiale uT Richtung Spuren
Effretikon ZH A1 433 /434 F4 Vil 2 2x3
Lage

434 : Richtung Ziirich 433 : Richtung Winterthur

g &

Speicherungen

Art der Datei : Tagliche Datei
Format der Datei : NoASTRAJAHRMONATTAG.erweiterung
Ausbau der Datei : *.V0o, *.V01, *.V02, *.V03
Filter Gewicht Fahrzeug : > 2994 kg
Einteilung SWISS : SWISS10
Datendatei

24.10.2022 — 25.10.2022 (433)
24.10.2022 — 25.10.2022 (434)
Fehlende tagliche Dateien 27.10.2022 - 01.11.2022 (433)
27.10.2022 — 01.11.2022 (434)
18.12.2022 (433)

09.06.2022 — 02:51 bis 06:28 (433)
21.10.2022 — 01:54 bis 03:00 (434)
Potentieller Datenverlust 17.12.2022 — 00:51 bis 00:00 (433)
19.12.2022 — 00:00 bis 15:45 (433)
24.12.2022 — 01:57 bis 02:00 (434)

Besondere Ereignis

Entscheide

Verkniipfung

Name der Datei : 2022_433_concat.log ; 2022_434_concat.log ;
Anzahl Speicherungen : 2'966'108 (433) ; 1'874'711 (434)

Anzahl effektiver Tage : 354.2 (433) ; 357.0 (434)
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Referenzdokument : [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11]

Datenfilter (Vorgehensweise Schritt nach Schritt)

1) Fahrzeuge unter 3.5 Tonnen (1'105'007 Eintrage).

2'297'624 Eintrage Richtung D1 (433).
1'261 Eintrage Richtung D2 (433).
1'436'065 Eintrage Richtung D1 (434).
862 Eintrédge Richtung D2 (434).

) Gesamtlange nichtig (1'505 Eintrage).
4) Gesamtlange Uber 26.00m (134'758 Eintrage).
)

Gewicht nichtig auf einer der Achsen (349 Eintrage).

6) Abstand unter 60cm (57'985 Eintrage).

7) Gesamtgewicht tiber 65 Tonnen (6'120 Eintrage, ohne mobile Krane).

8) Gewicht auf einer Achse liber 18 Tonnen (4'234 Eintrage, ohne mobile Kréne).
9) Gesamtlange unter 4.00m (12'354 Eintrage).
Entscheide

N

) Ausschluss (2022_433_434_u3500.log).

2) Ausschluss der Richtungsspeicherungen D2.
3) Ausschluss.
4) Ausschluss.
5) Ausschluss.
6) Ausschluss.
7) Ausschluss.
8) Ausschluss.

9) Ausschluss.

Datei

Name der Datei der Statistikbearbeitung : 2022_433_434.log
Anzahl Eintrage : 3'516'384

Name der Ausschlussdatei : 2022_433_434_exclus.log
Anzahl Eintrage : 219'428

Auf einer Gesamtmenge von 4'840'819 Eintragen, wurden 1'105'007 aufgrund ihrer
Zugehdrigkeit den leichten Fahrzeugen (< 3.5 Tonnen) getrennt und 219'428 Eintrage
(5.87%) wurden aufgrund ihrer potentiellen Unstimmigkeit mit den Daten ausgeschlossen.
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3.1 Jahrliche Stundenaufteilung
Richtung 1 Richtung 2
AL DV_I\f\i/ntert;\Lller DTfuriC;WV (Aggregatioﬁurflt:clzlrl:q%sl?/:ie;l%r;aer:ﬂn;bschnitten)
LW LW LW LW
00o:(1):005 69 66 29| 32 Winterthur
Ooas| so| as| 32| a7 ::Z
020051 38| a7| 41| a9 . i:z L A A B NIRRT
0%2006 44 47 45 55 é 400 +—— — — N\
00| es| 76| 212| 289 g zzz \
00005| 183| 240| 284 389 ":;; = ,’ \‘\ o
00005| 380| s15| 258| 348 § 150 /’ \\\
07205 | 369| 87| 289| 380 - N A T
“oovo| 73| 84| 10| 4 "szsoszsszsgsssszzscieses
09095 400| s1af 308| 410 Bt R
101:?906 419| 530| 288 377 Ziirich
Mo0g| 433| sa7| 270 352 o
12905| 403| s03| 266 350 0
13005| 00| s03| 263 347 gjzz HEEEI REP=S
05| 429| saa| 241 316 g = A )
10005 | 411| s21| 17| 240 ":;Q > o
10001 355 | aat| 1a3| 77| % = | -
17205| 286| 348| 112| 136 . F‘”_'/ \\*:,
FHEIEIEIEE
sl 187| 213 79| s et
20005 143| 60| 57| 69
212:(2)906 109 "7 47 57 Anzahl Tage
22213?06 100 106| 34| 40 DTV : 365
232’2?06 91| 101| 28| 33 PWV: 254 1)
SUMME | 5'976 | 7426 | 3'921 | 5'124

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritdt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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3.2 Jahrliche Stundenaufteilung HV (> 10 Tonnen)
Richtung 1 Richtung 2
A D\/_:_/\i/ntert;\LlJer DT\fﬁricl?)WV (Aggregatiopr\lu::g#q%sl(\i/:%%rt?ar-,n;bschnitten)
HV HV HV HV
006?906 22 2 20 24 Winterthur
0162:006 21| 24| 23| 28 zzz
02051 17| 19| 29| 6 o
00005 28| 31| 28 36 g o
0462:006 37| 45| 164| 226 g zzz \ DN
00005 17| 59| 91| 266 EZZ 7777777 \ o~ o
00005 | 23a| s2a| 51| 209 gizz ’ .
05| 194| 263| 85| 256 50 Mj ™~
o] 2| | o mo|  Czregggzrzzessizzieziis
091:8:006 232 319| 211| 202 et el
10005 | 235| 323| 192 266 siirich
1 11:(2)906 235| 327| 181| 250 Ezz
12005 | 214| 207| 76| 244 0
13905] 208| 289 73| 241 % o
05| 222| 310 1s5| 216 g 0
10005 | 194| 270| 112 154 E o
10905 137| 188| s2| 110 g 0
171:2905 93| 126| 63| 85 SZ r"“"'J/ \'\«_,_,
| w2 | s 7
9005 es| 87| aa| 59 zeittsed]
200051 47| 62| 30| 39
212:2906 29 38 26 35 Anzahl Tage
222:‘3)906 24| 31| 18| 24 DTV : 365
50Tl w| 1| 2 DWV : 254 (ZH)
SUMME | 2920 | 3984 | 2537 | 3482

Bemerkung: Die Berechnung der Stundenaufteilungen zieht die Integritédt der Daten in

Betracht (fehlende Tage und Datenverluste).
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Ziirich (Aggregation nach Stunde)
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Fahrzeugerkennung
Nach Monat
Anzahl Erkennungen nach Monat
Richtung 1 : Richtung 2 :
o Winterthur Zlrich
Januar 127'860 100'389
Februar 136'489 104'874
Méarz 198'715 125'609
April 175'618 112'959
Mai 173'278 125'507
Juni 125'997
Juli 191'130 118'091
August 211'529 126'707
September 224'033 131'655
Oktober
November
Dezember
Winterthur Ziirich

8000

~
o
o
o

6000

5000 +————

4000

3000 -

2000 -

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

1000 +

8000

~
o
=]
]

6000

5000

4000

Verkehrsaufkommen [LW/Tag]

3000 +

2000 +

1000 -

Bemerkung: Die Berechnung der monatlichen Aufteilungen zieht die Integritdt der Daten in
Betracht (Fehlende Tage und Datenverluste). Juni (433), Oktober, November und Dezember:
Erkennung nicht geschétzt, tédgliche Werte geschétzt

10
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3.4.2 Nach Anzahl Achsen

Anzahl Erkennungen nach Achsen
Anzahl )
Achsen Erkennungen Grafik
2 1'292'549 36.8% o
. 0-9% _0.2%
3 493'180 14.0%
4 962'042 27.4%
h
5 730271 20.8% " 2 Achsen
m 3 Achsen
6 30'366 0.9%
m 4 Achsen
7 5'496 0.2%
m 5 Achsen
8 1'450 0.0% B chsen
9 338 0.0% 7 Achsen und +
10 228 0.0%
11 142 0.0%
12 322 0.0%

3.4.3 Nach Klasse SWISS10

Fahrzeugklassen Swiss 10 [4]

Erfassung der Klassen nach

Schema «Swiss 10 »

Erfassung fiir die Schweizerische

Strassenverkehrszihlung (SSVZ)

Erfassung fiir das
Verkehrsmanagement

2 : Motorrad

2 : Motorrad

3 : Personenwagen

4 : Personenwagen mit

3 : Personenwagen

1 : PW-ahnliche Fahrzeuge
(Fahrzeuge < 3.5t)

Anhanger
5: Lieferwagen 4 : Lieferwagen
: Lieferwagen mit Anhanger
: Lieferwagen mit Auflieger
: Bus, Car 1: Bus, Car 2 : LKW-ahnliche Fahrzeuge

5 : Lastkraftwagen

: Lastenzug

0 : Sattelzug

6
7
1
8 : Lastkraftwagen
9
1

6 : Lastenzug + Sattelzug

(Fahrzeuge > 3.5 t)

Anzahl Erkennungen nach Klassen SWISS10
Klasse i
SWISS10 Erkennungen Grafik
1 111'958 3.2%
0.1% _3.2%
2 2'390 0.1% a
3 664'151 18.9%
4 211'951 6.0% ml
5 537'162 15.3% at
6 48782 1.4% "9
m10
7 69'220 2.0%
uPW
[ 0,
8 535'118 15.2% MK
9 415'747 11.8%
10 916'218 26.1%
Mobile '
Krane 3'687 0.1%

11
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Wir stellen fest, dass 1'533'656 Eintrage (Klasse 2 bis 7, 43.6%) der Kategorie der leichten
Fahrzeuge untergeordnet wurden, diese jedoch, deren Eintrage nach, unter den schweren
Fahrzeugen eingeordnet werden sollten.

3.4.4 Nach Gewichtskategorie

Anzahl Erkennungen nach Gewichtskategorie
Kat[etg]one Erkennungen Grafik
3.5-8.0 1'478'333 42.0%
8.0-18.0 683'521 19.4%
18.0 — 28.0 761'023 21.6%
m3.5-8.0
28.0 - 40.0 383'662 10.9%
=8.0-18.0
>40.0 209'845 6.0% =18.0-28.0
28.0-40.0
>40.0

3.4.5 Dominierender Umriss

Geméss [6] : « Wird als dominierende Klasse des Lastwagenverkehrs beschrieben, jeder
Umriss, dessen Anteil sich auf liber 1% der gesamten Anzahl Lastwagen erhebt »

Dominierender Umriss
Konfiguration Umriss SWISS10 Erkennungen
S/S | Unschliissig 906'191 25.8%
S/S/Tr 0----- 0+----000 | B—=——a 10 418'222 11.9%
S/S 0----- 0 . 8 316'890 9.0%
S/S/Ta 0----- 0+ ----00 | B 5—— 10 315'566 9.0%
S/S/Ta | Unschliissig 224'321 6.4%
S/S/S | Unschliissig 206'062 5.9%
S/S/ISIS | 0----- 0+0------ 0 —~+— 9 157'292 4.5%
S/TalS/S 0----00+0----- 0| —s . 9 107'045 3.0%
S/S/S 0----- 0+ --0--| B—— 10 92'532 2.6%
S/Ta 0----- 00 | B 8 66'808 1.9%
S/S 0----- 0 = 1 66'371 1.9%
S/S/Ta 0----- 0+---00-- B 9 56'577 1.6%
S/SITr | Unschliissig 44'199 1.3%
TalTa 00---00 | % | 8 42'299 1.2%
S/Ta | Unschliissig 39'061 1.1%
S/Tal/S | Unschliissig 37'317 1.1%
SfTalTa| 0----00+---00--| Mg | 9 36'004 1.0%
S/S/SIS | Unschliissig 35'203 1.0%
Andere Umrisse nach VSS 40 320
S/Ta 0----- 00 == 1 20'724 0.6%
Ta/Tr 00 - - 000 L 20118 0.6%
S/S/S/S 0----- 0+----0-0 | B——— 10 15'910 0.5%
S/S/S/Ta 0----- 0+0----00 | —+—= 9 2'422 0.1%

Legende: S : Achse einfach, Ta : Achse doppelt, Tr : Achse dreifach
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Referenzdokument : [1] [2] [6] [12]

Aufteilung zwischen den Fahrspuren

Aufteilung zwischen den Fahrspuren
Konfiguration Richtung 1 : Winterthur Richtung 2 : Zirich P e
1 2 3 3 2 1
47.1% | 13.3% NB NB 4.9% 34.7% Anzahl Erkennungen
2x3 Spuren 48.9% 7.0% NB NB 2.8% 41.2% Gesamtgewicht
55.0% | 5.9% | NB NB | 1.7% | 37.3% | Aduivalente Verkehrslast
Legende : NB : nicht-bemesst
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugklassen
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Schwerverkehrsklassen
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
Umriss Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Winterthur Zirich 2022 Winterthur Zirich 2022
[ 1.33 0.76 0.8 1.34 0.73 0.7
- 212 1.48 1.3 4.05 2.06 1.7
N 2.50 1.47 1.7 4.53 2.58 3.0
B 3.90 3.08 2.3 9.29 7.32 5.4
W s 2.94 2.14 1.7 3.02 2.13 1.6
B 3.51 2.19 2.1 4.01 2.42 2.3
b 4.61 2.94 2.0 5.15 3.28 2.5
e 3.38 2.25 2.0 4.40 2.79 2.5
N 2.52 1.81 1.4 3.85 2.68 2.0
= 2.15 1.68 1.2 2.13 1.62 1.1
- 2.86 2.32 1.3 2.95 2.36 1.3
] 2.18 1.55 1.3 2.45 1.70 1.3
= 3.70 2.82 2.4 4.82 3.62 3.0
== 2.42 2.22 2.5 2.54 2.35 2.6
== 1.65 1.18 1.1 2.29 1.61 1.4
Aquivalenzfaktor nach Fahrzeugkategorien
Mittlerer Aquivalenzfaktor k nach Fahrzeugkategorien
Kategorie Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau
SWISS10 Richtung 1 : Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm
Winterthur Zurich 2022 Winterthur Zirich 2022
1:Bus, Car 2.20 1.89 2.1 2.48 2.1 23
Lastkraftwaan: 1.61 0.95 0.9 2.01 1.13 1.1
9 : Lastenzug 3.09 2.16 1.8 3.62 2.48 2.0
10 : Sattelzug 2.99 2.22 1.9 3.71 2.69 2.3
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4.4  Mittlerer Aquivalenzfaktor

Mittlerer Aquivalenzfaktor k fiir den Strassentyp / Anteil auf Datenprobe
Flexibler und halbstarrer Oberbau Starrer und kombinierter Oberbau

Daten Richtung 1: | Richtung 2 : Norm Richtung 1 : Richtung 2 : Norm

Winterthur Zirich 2022 Winterthur Zrich 2022
Umriss 1.43 1.39 1.78 1.71
(2-6 Achsen) 98.4% 99.2% 98.4% 99.2%
. 2.67 1.85 3.26 2.20

1.8 2.1

Kategorie 41.6% 67.6% 41.6% 67.6%
Klasse 2.68 1.84 3.29 2.22
40.0% 65.1% 40.0% 65.1%

4.5 Aktuelle aquivalente Verkehrslastklasse nach VSS 40 324

Flexibler und halbstarrer Oberbau

Richtung 1 : Winterthur

Z1I6729LW . 1 43 .33%% — 7'696 ESAL ESAL/Tag -> Klasse T6 : Extr. schwer

TE, = .
0 354.2 Tage 60.9%

Richtung 2 : Ziirich

1'399'655 LW 37.3%
——-1.39 - .

TE, =
0 357.0 Tage 39.1%

= 5226 ESAL/Tag - Klasse T6 : Extr. schwer

Starrer und kombinierter Oberbau

Richtung 1 : Winterthur

116" . ,

TF, = Z16729LW 1.78 - 250% _ 9595 ESAL/Tag - Klasse T6 : Extr. schwer
354.2 Tage 60.9%

Richtung 2 : Ziirich
'399'655 . '

TF, = 159050 1.71 - 322% = 6406 ESAL/Tag - Klasse T6 : Extr. schwer
357 Tage 39.1%

4.6 Tendenz fur die Schatzung der jahrlichen Zuwachsrate

Aufgrund der gesundheitlichen Situation in den Vorjahren (COVID-19), werden keine
Tendenzen analysiert.
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5 Charakteristik der Lastwagen

5.1

Charakteristik der Lastwagen-Kategorien

35
85
135
185

Kategorie Erkennungen
1: Bus, Car 111'958
Charakteristik Information Grafik
u 85.9 80 000
o 8.7 70000
Geschwindigkeit f0.95 100 60 000
(km/h] S’ 50000
£0.99 102 | 3
= 40000
[
Max 255 E’ 30000
20 000
10 000 } {
0 A~ LHHR e ————
OO0 O0000000000O0O0O0O000O0O0O0O0O0O0O0O0O
TNMSTNORRAIANOINoNSARINAILLS
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
M 12.0 6 000
o 2.5 5000
Gesamtlange f0.95 17.6
[m] : : ,§.4ooo
f0.99 22.5 =
= 3000
Max 26.0 £
= 2000
1000
RRRRRRRRRRRRRRRRRR
sogdddsignddgidady
Lange [m]
Intervall 0.1m
v} 180 6 000
G o 81 5000
esamtgewicht
[kN] f0.95 361 4000
f0.99 470 E
Max 649 | §7°
% 2000
1000

wn wn wn wn wn wn wn wn wn
m 0 ™M 0 o (=] m 0 [32]
o~ o~ o o < <t wn mn (%]
Gewicht [kN]
Intervall 5kN

15




2022 - Effretikon | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

Kategorie Erkennungen
8:
535'118
Lastkraftwagen
Charakteristik Information Grafik
u 85.7 450 000
o 78 400 000 -
Geschwindigkeit f0.95 97 350000
[km/h] ’ — 300000
£0.99 109 | 2 250000
Max 255 & 200000
©
© 150000
100 000
50 000 }
[elejojojolojolololololololololololojolololololololo}e]e]
HANNTNORONO—TAANMNIENONONO =N NOLO
HHHHH-—!HHHHNNNNNNN%
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 9.9 25 000
° 1.5 20000
Gesamtlange
i 9 f0.95 12.3
£0.99 13.3 | 315000
c
Max 26.0 g 10 000
5000
0
O O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0 0O 0O 0O O oo oo o o
MM WNHHWNNHOHNWNHHONDHO
N 0O OO N 1D O 0O O 4 NN < n
™ = ol " H NN NN NN
Lénge [m]
Intervall 0.1m
v 157 45000
o 105 40000
Gesamtgewicht 35000
9 f0.95 415
[kN] __ 30000
f0.99 477 | 3 25000
Max 650 é 20000
% 15000 -
10 000
5000
0
wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn wn
o 0 o 0 o =] o (=] o (=] m (=] m
— - o~ o~ [22] m < < wn wn w
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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4000

2 000

Kategorie Erkennungen
9 : Lastenzug 415'747
Charakteristik Information Grafik
v 84.2 400 000
o 52 350 000 .
Geschwindigkeit 300 000
(km/h] 0.95 % S 250000
£0.99 91| 3
£ 200000
Max 249 3 150000
-4
100 000
50000 "I
0 |'3'
CERRAIRBRIFESRAIRIRIISSIRIIIBI
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
u 19.1 35000
o 0.8 30000
[Cr;ne]samtlange f0.95 20.2 25 000
£0.99 209 | 2 20000
Max 26.0 é 15 000
-4
10 000
5000 i AWML —
0 T s
S RRRIIJIKRKILIR’RKRLR]RI]R
sddaddydegngaggddgdy
Lange [m]
Intervall 0.1m
vl 271 14 000
o] 82 12 000
ﬁd‘fﬁamtgew'cm f0.95 428 10000
£0.99 496 | 3 so00
Max 649 .§ 6 000
-4

Intervall 5kN
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Kategorie Erkennungen
10 : Sattelzug 916'218
Charakteristik Information Grafik
p 84.1 800 000
o 59 700 000 _
Geschwindigkeit
ey g f0.95 91 600 000
S 500000
f0.99 99 =
= 400000
Max 254 £
& 300000
200 000
100 000 }
0 e
0000000000000 0000O0O0O0O0O0O0O0O0O0O00O
HAANNTNORONOANMNIENONONO AN LNOO
HHHHHHHHHHNNNNNNN{X
Geschwindigkeit [km/h]
Intervall 10 km/h
p 16.3 70000
o 1.1 60 000
[CrE:]samtlange f0.95 175 50000
f0.99 19.0 | 3 40000
c
Max 26.0 £ 30000
-4
20000
10 000
0
SIJFIFRIIIIJI]R]IRRIIIRI]RI]IRRR
N OMNONDDNO A AN MSTWN OMNOOONDO A NMS N
o e e " NN NN NN
Lange [m]
Intervall 0.1m
u 258 30000
_ o 103 25000
Gesamtgewicht f0.95 447
[kN] __ 20000
f0.99 499 H
= 15000
Max 650 %
% 10000
5000
0
B m 0% M R m ©® M B M R m
— — o~ o~ (a2} oM < < wn wn w
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
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5.2

Globale Charakteristik der Proben

Auf Basis der Erkennungen der Umrisse 2 bis 6 Achsen.

Erkennungen
3'482'073 99.0%
Charakteristik Information Grafik
u 12.3 80 000
o 5.2 70 000
ﬁne]samtlange f0.95 195 60 000 I
f0.99 203 | 3 %0000
Max 26.0 | g% I
& 30000 -
20000 —
10 000 ay @ rve§ R
0
88888888888838888888888
SMORXRg I TINS5 IZIRNITIR
Linge [m]
Intervall 0.1m
M 156 700 000
o) 122 600 000
Gesamtgewicht
[KN] f0.95 408 500 000
f0.99 481 5 400 000
Max 904 <
£ 300000
o
200 000
100 000
0 i :
MO RIILIIRTIBBRRI
Gewicht [kN]
Intervall 5kN
M 12.0 160 000
o 73 140 000
q : Gewicht pro f0.95 26.2 120 000
Laufmeter —
[kN/m'] 0.99 38.0 2 100 000
£0.9999 58.4 | g %00
Max 91.2 & 60000
40000
20000

Gewicht pro Laufmeter [kN/m']

Intervall 0.5kN/m’

19




2022 - Effretikon | Auswertung und Bearbeitung der WIM-Daten

360

I
— ~ ~ ]

Gewicht Achsen dreifach [kN]

Anzahl | 7'348'199 1400 000
u 47 1200 000
o 31 1000 000
Q : Achsen —_
einfach [kN] f0.95 102 T o000
f0.99 127 5 600000
f0.9999 173 400 000
Max 216 200 000 i
A1 R e —
° R g 3 g
Gewicht Achsen einfach [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 1'227'760 80 000
u 91 70 000
o 56 60000 -
Q : Achsen —. 50000 -
doppelt [kN] f0.95 189 | =
f0.99 227 | £ 40000 7
o« -+
f0.9999 314 30000 Ml
Max 355 20000 1
oaoo L NAANAHRY
» LRI
e R 8 2 8 R 8 2
Gewicht Achsen doppelt [kN]
Intervall 5kN
Anzahl 577'331 25000
J 148
20000
o 79
Q : Achsen |
dreifach [kN] f0.95 279 :, 15 000
f0.99 318 £
& 10000 -
f0.9999 412
Max 503 5000 -

Intervall 5kN
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6 Vorlage nach Norm SIA 261

Referenzdokument : [3]

Die in Betracht gezogenen Daten sind jene der erkannten Umrisse von 2 bis 6 Achsen, sprich
99.0% der gesamten Proben.

6.1  Vorlage der Last 1 nach SIA 261
ety Qu gy Q
ey (e
ltdfldfidifi‘iiﬂiiilidiiliiift!qlldrlliliﬂ Tzs
|
Res!.ﬂ.a'cne'l | : Ivariabel —FH—-—P:}— —3k
_‘@A_.jli _______________ A =
& W h
i EX] 1 .
) 1 e
@ — E - I ............... _| ?
-2 @ _____________________ S5 | 8
o
; | : (=1
Restflache :rvarlabel ;E F‘: q___FJ';I_ =
(1) fiktiver Fahrstreifen Oy =300 kN gyt = 9,0 KN/m? 0.40
@) fiktiver Fahretreifen Q3 = 200 kN Quz = 2.5 KN/m? J’—;L )
@ fiktiver Fahrstreifen Qs = 2.5 kN/m?
Restflache Gir = 2.5 kN/m?
6.1.1 Konzentrierte Last Q
Konzentrierte Last Q
) ) f0.95 f0.99 f0.9999
Typ Achsen D“rc"s[ﬁ’h‘ﬂ'“s"”‘ D“rrg'}\sfg‘s";“[iﬁ]s‘ [kN] (pro [kN] (pro [kN] (pro
P Achse) Achse) Achse)
Einfach 47 47 102 127 173
Doppelt 91 46 189 (95) 227 (113) 314 (157)
Dreifach 148 49 279 (93) 318 (106) 412 (137)
6.1.2 Verteilte Last q
Verteilte Last q
Typ Durchschnittslast f0.95 f0.99 f0.9999
Gewicht pro
Laufmeter [kN/m'] 12.0 26.2 38.0 58.4
Gewicht pro Flache
(Breite 3 m) [kN/m?] 4.0 8.7 12.7 19.5
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Referenzdokument : [4] [6]

Vertrauensebene nach [6], Absolutwerte

Vertrauensebene Maximale Anderung I}nderung der
der Lasten Aquivalenzfaktoren
Sehr gut 0.8% 3%
Gut 2.0% 8%
Befriedigend 3.2% 13%
Schlecht >3.2% > 13%
Vertrauensebene
Eigenschaften Kommentar Farbcode

Datum der letzten Kalibrierung :

11-12.08.2021 — Richtung Winterthur
11-12.08.2021 — Richtung Zirich

Angewendeter Korrekturfaktor :

Richtung Winterthur : -0.99 % / 2.00%
Richtung Zirich : 0.64% / -0.52%

Anwendung des Korrekturfaktors :

Richtung Winterthur : Nein / Ja
Richtung Zirich : Nein / Nein

Vertrauensebene der Kalibrierung :

Richtung Winterthur : Gut / Gut
Richtung Zirich : Sehr gut / Sehr gut

Daten die als Referenz verwendet werden
kénnen :

Richtung Winterthur : 2022
Richtung Zirich : 2022

Feststellung auf Basis

der Bearbeitung der WIM-Daten

Datenverlust :

~11 Tage / 8 Tage

Ausgeschlossen :

5.87%

Globaler Zusammenhang der Daten :

Messbare Unterschiede

Zusammenhang der Tendenzen der Station :

Messbare Unterschiede

Einordnung SWISS10, PW > 3.5 to :

43.6%

Inkoharente Umrisse :

47.3%

davon 45.0% potentiell wegen der
Einteilung SWISS10

2.3% Andere Inkoharenzen

Vorschlage

Das Vertrauen in die Daten der Station ist gut.

Jedoch scheint die Prazision der Einteilung SWISS10 nicht geniigend zu sein. Eine Uberpriifung gemass

den erforderlichen Prazisionswerten [4] wird empfohlen.

Farbcodelegende

Legende

Farbcode
Kalibrierung

_ Daten und
Ubereinstimmung

1 Jahr Sehr gut

2-3 Jahre Gut

4-5 Jahre Befriedigend

Schlecht
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Normen

(]

Association suisse des professionnels de la route et des transports VSS (Dezember 2022),
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de la structure des chaussées — Sol de fondation et chaussée », VSS 40 324.

[3] Société suisse des ingénieurs et architectes SIA (2014), « Actions sur les structures porteuses », Norme
SIA 261:2014.

Richtlinien

[4] Office fédéral des routes OFROU (2009), « Postes de comptage du trafic », directive ASTRA 13012,

edition 2009 V1.06.

Dokumentation

5]

M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (LAVOC-EPFL), L. D’Angelo, Prof. A. Nussbamer (ICOM-EPFL) (2017)
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Trafic », Office fédéral des routes OFROU, Projet de recherche AGB 2010/003, Rapport n° 685.

(6]

M.-A. Fénart, M. Ould-Henia, M. Delaby (2017) « Actualisation des facteurs d’équivalence de la norme
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(8]
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[10]

J. Martins, M.-A. Fénart, G. Feltrin, A.-G. Dumont, K. Beyer (2014) « Deriving a load model for braking
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Bridge Conference, Istanbul, Turquie.
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L. D’Angelo, Prof. A. Nussbaumer, M.-A. Fénart, Prof. A.-G. Dumont (2013) « Fatigue life assessment of
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AASHTO (1986 - 1998), « AASHTO Guide for Design of Pavement Structures », American Association
of State Highway and Transportation Officials.
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